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1  Indledning

1.1 Baggrund

Den 28. juni 2021 blev der indgaet et bredt politisk forlig om ”Infrastrukturplan
2035", som omfatter statens investeringer og initiativer pa transportomradet for
perioden 2022-2035. Det fremgar af aftalen, at E20 Amagermotorvejen skal
udbygges og at anleegsarbejdet forventes igangsat i 2024.
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Figur 1.1 Amagermotorvejen mellem motorvejskryds Avedgre og TSA 20 Kgbenhavn
(Centrumforbindelsen) efter gennemfgrelse af udbygningsprojektet.

For at sikre et godt grundlag for vedtagelse af en anleegslov i Folketinget og
efterfglgende anleegsarbejder, har Vejdirektoratet i 2022-2023 gennemfart en
miljgkonsekvensvurdering af udbygningsprojektet for Amagermotorvejen.

Til grund for miljgkonsekvensvurderingen ligger en raekke
baggrundsbeskrivelser og -notater om udbygningsprojektet, som kan findes pa
vd.dk/amagermotorvejen.

1.2  Analyse af muligheder for overdaekning af
Amagermotorvejen

Der er gennem de senere ar fra forskellige sider rejst gnsker og forslag om
overdaekning af en raekke motorvejsstraekninger, primaert i hovedstadsomradet,
herunder Amagermotorvejen. Vejdirektoratet har derfor igangsat et
mulighedsstudie med henblik pa at genere ny viden og indsamle erfaringer pa
omradet, samt identificere og eksemplificere stgjdeempende overdaeknings-
lzsninger for motorveje i bynaere omrader, hvor der er en relativ hgj boligtaethed
kombineret med en relativ hgj stgjbelastning.

Som en del af mulighedsstudiet undersgges det, hvordan og i hvilket omfang de
planlagte stgjskeerme kan integreres i en let overdaekningslgsning. Til det
formal er udbygningsprojektet langs Amagermotorvejen anvendt som
analysestreekning.
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2  Sammenfatning

Der er gennemfgrt en analyse af mulighederne for at integrere de planlagte

stgjskeerme fra udbygningsprojektet langs Amagermotorvejen i en eventuel
senere overdaekningslgsning.

Analysen indeholder en vurdering af de stgjmeessige effekter ved en ’let
overdeekning’ af en delstraekning samt beskrivelse af de tekniske,
udfgrelsesmeessige og gkonomiske forhold ved etablering af en
overdaekningslgsning herunder krav til sikkerhed, udluftning, belysning m.v.

Der er blevet undersggt forskellige muligheder for at overdeekke
Amagermotorvejen pa en ca. 2,6 km delstreekning mellem motorvejskryds
Avedagre til tilslutningsanlaeg 21 Avedgre Holme. Den undersggte delstraekning
er valgt ud fra, at der her er stgjbelastede boliger pa begge sider af motorvejen.
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Figur 2.1 Den undersggte streekning mellem motorvejskryds Avedgre og
tilslutningsanleeg 21 Avedgre Holme



SWECO %

En mulig overdaekning af Amagermotorvejen er teenkt som let konstruktion, hvor
der bygges videre p& de 9 m hgje stagjskeerme, som er en del af udbygnings-
projektet for Amagermotorvejen.

Stojskeerm Stejskaerm
9m 9m
|
Beplantnings- Vestgéende Amagermotorvejen / 2 x 3 spor @stgdende Beplantnings-
belte fordelingsvej fordelingsve] beelte
/2 spor /2 spor

Beplantnings- Vestgéende Amagermotarvejen / 2 x 3 spor @stgdende Beplantnings-
beelte fordelingsvej fordelingsvej beelte
/2 spor /2 spor

Figur 2.2 Princip for en mulig hel overdaekning hvor der er stajskeerme pa begge vejsider

For delstraekninger, hvor der alene i udbygningsprojektet etableres 9 m hgje
stgjskaerme i den ene vejside, kan en mulig overdeekning evt. udfgres som en
delvis overdeekning.
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balte fordelingsvej fordelingsvej belte
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Figur 2.3 Princip for delvis overdsekning
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Der er undersggt to overordnede overdaekningslgsninger. Ved Igsning 1
kombineres hel og delvis overdeekning af straekningen, mens der ved Igsning 2
er tale om overdaekning pa hele streekningen.

Det er valgt at fokusere pa overdaekningslgsninger for selve motorvejen, da
starsteparten af trafikken afvikles pa de 6 motorvejsspor og hastigheden her er
vaesentligt hgjere end péa fordelingsvejene. Dertil kommer, at alle ramper til og
fra motorvejen tilsluttes fordelingsvejene pa& denne straekning, hvilket betyder, at
der udelukkende vil vaere huller i overdaekningen, hvor motorvejen krydses af

veje, stier og S-banen.

Udbygningsprojektet omfatter ogsa
afskeermning af stgjen fra
forbindelsesspor og ramper ved Gl.
Kgge Landevej, Avedgre Havnevej og
de nye ramper ved Helseholmen.
Yderligere reduktion af stgjen ved
overdaekning af forbindelsesspor og
ramper, vurderes kun at have en
mindre indflydelse p& den samlede
stgj ved boligomraderne. Analysen
fokuserer derfor alene pa en
overdaekning af de 6 motorvejsspor.

Overordnet set viser analysen, at en
eventuel senere overdaekning af en
delstreekning af Amagermotorvejen, vil
give en forholdsvis begraenset
reduktion af stgjen i omradet, seerligt i
og omkring boligomraderne.

Sammenholdt med udbygnings-
projektet medfarer lgsning 1
(kombination af hel og delvis
overdaekning) ca. 500 feerre antal
stgjbelastede boliger. Stgjen i omrader
med boliger er stort set usendret for
lgsning 2 sammenholdt med lgsning 1
og vil kun medfgre yderligere ca. 70
antal feerre stgjbelastede boliger i
omradet omkring Gammel Kgge
Landevej i Brgndby Strand.

Udbygningslgsningen, dvs. de
planlagte stagjskeerme uden
overdaekning medfgrer en ganske
betydelig stgjreduktion, svarende til et
fald i antallet af stgjbelastede boliger
pa ca. 3.600. Dette sker trods stigende
trafik som falge af Amagermotorvejens
udbygning og skyldes den store
maeengde stgjskaerme, der indgar i
udbygningsprojektet.
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Figur 2.4: Forskelskort, der viser deempningen af stgjen for Ilgsning 1 og
lgsning 2 sammenholdt med udbygningsprojektet (se afsnit 4 for neermere
beskrivelse og kort i fuld starrelse).
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Det fremgar af figur 2.4, at Igsning 2 primaert vil have betydning for
stgjudbredelsen i industriomradet Avedare Holme, hvor stgjen vil blive daempet
yderligere.

Den begreensede reduktion af stgjen vurderes at skyldes flere faktorer:

e Stgjafskeermningen i udbygningsprojektet har stor effekt.

e De gvrige motorveje og store kommuneveje medfarer stadig betydelige
stgjgener i omrader med boliger. Det geelder ikke mindst Gl. Kage
Landevej.

e Relativt korte afstande mellem boligomrader og de forholdsvis
uskeermede streekninger i motorvejskryds Avedgre og pa Kage Bugt
Motorvejen.

Overordnet viser de tekniske undersggelser, at det er muligt senere at bygge
videre pa de 9 m hgje stgjskeerme, som er en del af udbygningsprojektet for
Amagermotorvejen.

Der er beregnet overordnede anleegsoverslag for de to lgsninger pa
henholdsvis 1.115 mio. kr. for lgsning 1 (kombination med hel og delvis
overdaekning) og 1.435 mio. kr. for Izsning 2 (hel overdaekning pa hele
streekningen). Anlaegsoverslagene er opgjort i 2023-priser, svarende til samme
udgangspunkt for prisniveauet anvendt for Amagermotorvejens
udbygningsprojekt.
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3  Den undersggte straekning

Det er valgt at fokusere pa den ca. 2,6 km streekning mellem motorvejskryds
Avedgre og tilslutningsanlaeg 21 Avedgre Holme, da der her er stgjbelastede
boliger pa begge sider af motorvejen, og fordi der i udbygningsprojektet
planleegges opsat 9 m hgje stgjskeerme mellem motorvejen og
forbindelsesvejene.

Det er valgt at fokusere pa overdaekningslgsninger for selve motorvejen, da
stgrsteparten af trafikken afvikles pa de 6 motorvejsspor og hastigheden her er
veesentligt hgjere end péa fordelingsvejene. Dertil kommer, at alle ramper til og
fra motorvejen pa denne delstraekning tilsluttes fordelingsvejene.

Stejskeerm

9m 9m

Beplantnings- Vestgaende Amagermotorvejen / 2 x 3 spor

belte fordelingsvej
/2 spor

Figur 3.1 Principtveersnit for udbygningsprojektet vest for Gl. Kage Landevej

Ca. 200 m gst for Gl. Kgge Landevej og frem til tilslutningsanlaeg 21 Avedgre
Holme planlaegges en 9 m hgj stgjskaerm placeret mellem motorvejen og
forbindelsesveje i vestgaende retning. | bagkanten af forbindelsesvejen
planleegges placeret en 4 m hgj stgjskaerm.

Stejskaerm
gm

 Heag. .as& .

Stattemur

K=y

Beplantnings- Vestgdende
balte fordelingsvej
/2 spor

Amagermotorvejen / 2 x 3 spor

Figur 3.2 Principtveersnit for udbygningsprojektet gst for Gl. Kgge Landevej

Delstraekningen omfatter ligeledes det nye tilslutningsanleeg ved Helseholmen,
som krydser Amagermotorvejen i et nyt anleeg. Den undersggte delstraekning
stopper umiddelbart for tilslutningsanleeg 21 Avedgre Holme.

Stejskeerm

ﬂ’% %‘ﬂ

Beplantnings-
fordelingsvej bzelte
/2 spor

Bstgaende

”’I@I%I‘ﬂ

@stgdende Beplantnings-
fordelingsvej bzlte
/ 2 spor



SWECO %

4  Stgjforhold

4.1  Stgjreducerende foranstaltninger i
udbygningsprojektet for Amagermotorvejen

Analysen af muligheder for en mulig senere overdeekning tager udgangspunkt i
den stgjafskaermning, som indgar i udbygningsprojektet for Amagermotorvejen.
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Figur 4.1: Placering af stgjskeerme i udbygningsprojektet for Amagermotorvejen

Konkret omfatter udbygningsprojektet 9 m hgje stgjskeerme langs motorvejen
ved alle stgjfglsomme omrader. | kombination med disse opsaettes 4 m hgje
skeerme langs fordelingsvejene. Skeermene langs fordelingsvejene kraever ikke
sa stor hgjde, da de kan placeres teettere pa trafikken og hastigheden er lavere
pa fordelingsvejene end pa motorvejen. Der er dog steder, hvor det ikke er
muligt at lave denne opdeling og derfor placeres de 9 m hgje skeerme i yderkant
af fordelingsvejene.

Der er ligeledes steder, hvor terraenet naturligt skaber 4-6 m hgje skraninger,
der har tilneermelsesvis samme effekt som 4 m skaerme, og hvor de lave
skaerme derfor er undladt. For at deempe stgjudbredelsen over Kalveboderne
opseettes 3 m hgje skeerme pa nordsiden af Kalvebodbroerne.
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4.2  Stgjforhold ved en overdaekning af
Amagermotorvejen

4.2.1 Forudseetninger
Let overdaekning

| analysen forudseettes at en mulig overdaekning at veere en let konstruktion —
dvs. en konstruktion der stort set kun kan baere sig selv. Stgjberegningerne er
udfgrt under antagelse af, at den stgj, der transmitteres gennem konstruktionen,
vil veere sa lav, at den vil veere ubetydeligt sammenholdt med den gvrige stgj
fra vejene. Antagelsen medfgrer et minimumskrav til overdaekningens
fladeveegt, men ikke i et omfang der pavirker forudsaetningen om en
selvbeerende konstruktion.

Ventilationsabninger

For at fa den stgrst mulige stgjreduktion, er det forudsat at den hele
overdaekning er helt teet, hvilket forhindrer naturlig ventilation via abninger i
overdaekningen, og ventilation vil derfor skulle udfgres mekanisk.

Overdaekning af motorvejsspor

Udbygningsprojektet omfatter ogsa afskeermning af stgjen fra forbindelsesspor
og ramper ved Gl. Kgge Landevej, Avedgre Havnevej og de nye ramper ved
Helseholmen. Afskaermningen bevirker, at stgjen fra forbindelsesspor og
ramper isoleret set ligger et godt stykke under den vejledende stgjgraense Lgen,
58 dB, i de omrader, hvor der er boliger. Yderligere reduktion af stgjen ved
overdeekning af forbindelsesspor og ramper, vurderes kun at have en mindre
indflydelse pa den samlede stgj ved boligomraderne. Analysen fokuserer derfor
alene pa en overdaekning af de 6 motorvejsspor.

4.2.2 Stgjforhold ved en overdaekning

Der er undersggt to overordnede samlet overdaekningslgsninger pa
straekningen mellem motorvejskryds Avedgre og tilslutningsanleeg 21 Avedgre
Holm. Ved lgsning 1 kombineres hel og delvis overdaekning af den udvalgte
straekning, mens der ved lgsning 2 er tale om hel overdaekning pa hele
straekningen.
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Figur 4.2: Lasning 1 med en kombination af hel og delvis overdaekning pa straekningen.
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Figur 4.3: Lasning 2 med hel overdaekning pa hele straekningen.



Stajkonturkort for hhv. 0-alternativet (dvs. ingen udbygning af motorvejen og
dermed ingen stgjskaerme) og udbygningsprojektet fra
milijgkonsekvensrapporten er vist pa figur 4.4 og 4.5. De farvelagte flader
repraesenterer omrader, hvor gennemsnitsstgjen er 53 dB eller hgjere. De
farvelagte flader er vist i spring af 5 dB.

0-alternativ

Signaturforklaring
[ P———
Stajudbredelse Lden dB(A]

5356 0B
5863 dB

[ s3680m

| E&eX]

| kekext 0 h
T |

W Kilometres

Figur 4.4: Stgjkonturkort for O-alternativet (dvs. ingen udbygning af motorvejen og
dermed ingen stgjafskeermning)

Udbygningsprojekt

Signaturforklaring
[ | soibercaningsomace
Stojudiredelse Lden dB(A)
53-58 dB
5863 dB
[ e3680B
M oa7308
Il 737808 o 1

Ml -7s e

kilometres

Figur 4.5: Stgjkonturkort for udbygningsprojektet.
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For at illustrere effekten af overdaekningslgsningerne, er der udarbejdet
stgjudbredelseskort og forskelskort. Forskelskortene viser de omrader, hvor
overdakningslgsningerne giver en gget stgjdeempning sammenholdt med
udbygningsprojektet.

Lasning 1 (kombination med hel og delvis overdaekning)

Overdakning

Signaturforkdaring

| stetveregninesomracte

Stojudbredelse Lden dBIA}
53-58 4B
58-63dB
6368 dB

| CREES
| RERETE o 1
| EE) Y |
kilometres
Signaturforklaring
L Stajberegningsomedde
Halv overdzskning
P e cverceining
e Dampning ift
udbygringsprojektet
1-3de
3548
B s
| AT
= Stejskaerme - hojde
Brendby. 9 meter
S[J'(’iﬂd —mbmeter.
— e meter
0 1
A kilometres

Figur 4.6: Stgjkonturkort og forskelskort der viser deempningen af stgjen for lgsning 1
sammenholdt med udbygningsprojektet.
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Forskelskortet pa figur 4.6 viser, at den daempning, der opnas ved lgsning 1
hovedsageligt ligger i intervallet 1-3 dB. Stgrstedelen af det deempede areal
omfatter ikke boliger, men derimod grgnne omrader taet omkring motorvejen,
samt industri ved Avedgre Holme. Sammenholdt med udbygningsprojektet
medfgrer overdeekningen ca. 500 faerre antal stgjbelastede boliger. Det er
primeert boliger i omraderne ved Brgndby Strand og Avedgare.

Lasning 2 (hel overdaekning)

Overdakning hele straakning

Signaturforklaring

[ | staipercgningsonvae

Stejudbredelse Lden dB{A)
53.55 0B
58-63 B
63-66 0B

| GEeE
W 737508 0 1
B [ |
kilometres
Signaturforikiaring
=1 subrepingonics
Haly overdaskning
I e overamining
Da@mpning ift.
udbygningsprojeklet
1-308
3508
W oo
B ok
Stojskeerme - hajde
Brondby § meter
Strand — et
—_— i meter
N
a 1
kilometres

Figur 4.7: Stgjkonturkort og forskelskort der viser deempningen af stgjen for lgsning 2
sammenholdt med udbygningsprojektet.
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Lasning 2 afviger fra konceptet med at implementere overdaekning i samspil
med stgjskeermene fra udbygningsprojektet, da der ikke er projekteret skeerme
langs det store industriomrade ved Avedgre Holme syd for motorvejen. | en
eventuel overdaekningslgsning vil disse skaerme saledes skulle etableres i
sammenhaeng med overdaekningslgsningen.

Det fremgar af forskelskortet pa figur 4.7, at lgsning 2 primeert vil have
betydning for stgjen ved Avedgre Holme, hvor stgjen vil blive yderligere
deempet. Stgjen i omrader med boliger er stort set usendret sammenholdt med
lgsning 1 og vil kun medfgre yderligere ca. 70 antal feerre stgjbelastede boliger i
omradet omkring Gammel Kgge Landevej i Brandby Strand.

Opteellingerne af stgjbelastede boliger er udfart inden for samme

stgjberegnings-omrade som i miligkonsekvensrapporten og med stgj fra alle

Scenarie ‘ Antal boliger belastet med stgjniveau (Lgen)

58-63dB | 63-68dB | Over 68 dB | | alt over 58 dB
0 — alternativet 8.018 2.719 838 11.575
Udbygningsprojektet 5.641 1.622 739 8.002
Forskel 2.377 1.097 99 3.573

stgrre veje.

Tabel 4.1: Antal af stgjbelastede boliger efter udfgrelsen af udbygningsprojektet
(stegjberegningerne udfart i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af

udbygningslgsningen for Amagermotorvejen).

Scenarie

Antal boliger belastet med stgjniveau (Lgen)

58-63dB | 63-68dB | Over 68 dB | |altover 58 dB
Udbygningsprojektet 5.641 1.622 739 8.002
Overdaekning lgsning 1
(kombination med hel og 5.182 1.581 731 7.494
delvis overdaekning)
Forskel 459 41 8 508

Tabel 4.2: Antal af stgjbelastede boliger efter udfgrelsen af lgsning 1

Scenarie

Antal boliger belastet med stgjniveau (Lden)

58-63dB | 63-68dB | Over 68 dB | |altover 58 dB
Udbygningsprojektet 5.641 1.622 739 8.002
(c:]‘sf::'r‘;;fn'iﬁzr;mg 2 5.121 1.574 731 7.426
Forskel 520 48 8 576

Tabel 4.3: Antal af stgjbelastede boliger efter udfgrelsen af lgsning 2
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Scenarie Antal boliger belastet med stgjniveau (Lgen)

58-63dB | 63-68 dB | Over 68 dB | alt over 58 dB

Overdeaekning lgsning 1
(kombination med hel og 5.182 1.581 731 7.494
delvis overdaekning)

Overdeaekning lgsning 2

(hel overdzekning) 5.121 1574 731 7.426

Forskel 61 7 0 68

Tabel 4.4: Sammenligning af antal af stgjbelastede boliger ved lgsning 1 og 2.

4.3  Vurdering af effekten af en overdaekning

Overordnet set viser analysen af en eventuel senere overdaekning af en
delstreekning af Amagermotorvejen en forholdsvis begraenset reduktion af
stgjen i boligomraderne langs motorvejen.

Sammenholdt med udbygningsprojektet medfarer Igsning 1 (kombination med
hel og delvis overdeekning) godt 500 feerre antal stgjbelastede boliger. Lasning
2 (hel overdeekning) medfgrer yderligere ca. 70 feerre antal stgjbelastede
boliger, som primeert er beliggende i Brgndby Strand og Avedagre.

| boligomraderne langs Gammel Kage Landevej i Hvidovre er der ingen effekt af
overdaekningslgsningerne. Her er det generelle stgjbillede domineret af stgjen
fra Gammel Kgge Landevej, efter stgjen fra motorvejen er deempet i
udbygningsprojektet.

Den begreensede reduktion af stgjen skyldes flere faktorer:

o Der eriudbygningsprojektet indarbejdet en reekke markante skeerme,
der medfgrer en betragtelig reduktion af stgjen fra motorvejen.

o Eftersom stgjen fra motorvejen i forvejen er deempet betragteligt, bliver
stgjen fra de lokale kommunale veje mere dominerende i omraderne
hvor der er boliger.

¢ Relativt korte afstande mellem boligomrader og de forholdsvis
uskaermede straekninger i motorvejskryds Avedgre og pa Kgge Bugt
motorvejen. Dette kommer isaer til udtryk omkring boliger i og omkring
Avedgre og i Brgndby Strand, hvor effekten af overdeekningen er mest
tydelig, men ogsa influeret af, at den forholdsvis uskeermede trafik i
hhv. motorvejskrydset og fra Kgge Bugt Motorvejen dominerer det
generelle stgjbillede i omraderne.
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5 Undersggte lgsninger

En mulig senere overdaekningen af Amagermotorvejen er teenkt som let
konstruktion, hvor der bygges videre pa de 9 m hgje stgjskaerme, som er en del
af udbygningsprojektet for Amagermotorvejen.

Stejskaerm Stejskeaerm
9m 9m
ﬂ w%‘n r % == F =T
Beplantnings- Vestgéende Amagermotorvejen / 2 x 3 spor Bstgaende Beplantnings-
balte fordelingsvej fordelingsvej bzelte
/2 spor / 2 spor

Figur 5.1 Principtveersnit for udbygningsprojektet vest for Gl. Kage Landevej

5.1  Konstruktionsprincip

Nar man bygger en let konstruktion/overdaekning, betyder det at
overdakningen kun er dimensioneret til at baere sin egenveaegt og naturlaster
(sne/vind). Derudover er overdaekningen dimensioneret, sa den kan bzere vaegt
fra et grant tag og/eller solceller. Af hensyn til konstruktionen og dens
spaendvidde er det forudsat, at der opsaettes en sgijle i midterrabatten
Amagermotorvejen.

Overdaekningen spaender saledes over tre spor og ngdspor, samt belagt rabat
(inkl. ngdarealer) pa hver side af midterrabatten. Dette giver en total bredde af
motorvejen, der skal overdeekkes, pa 40 m.

o~ —~

w%ﬂ r %9%1 wlglﬁgml ‘ﬂ“’% 2

Beplantnings- Vestgaende Amagermotorvejen / 2 x 3 spor Bstgdende Beplantnings-
beelte fordelingsvej fordelingsvej beelte
/ 2 spor / 2 spor

Figur 5.2 Udformning af overdaekningen. lllustration af tagform

Frihgjden under overdaekningen skal under eksisterende bygveerker,
vejvisningstavler og installationer vaere pa min. 4,63 m. Af hensyn til
installationer skal der helst veere en frihgjde i overdaekningen pa 5,5-6 m.
Grundet vejvisningstavler for udfletningen til Motorring 3 og Kgge Bugt
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Motorvejen vurderes der i dette tilfeelde at veere behov for en frihgjde under
overdaekningen pa min. 9 m.

Pa den udvalgte straekning er der to delstraekninger med stgjskaerme i den ene
side og en delstreekning med stajskeerme i begge sider. P& baggrund af dette er
der arbejdet videre med 2 overdaekningslgsninger. Lgsning 1 som bade
inkluderer en delvis og hel overdaekning af motorvejen (kombinationslgsning)

og lgsning 2 med en hel overdaekning pa hele den undersggte straekning.

Udferelse af lgsning 2 (hel overdaekning pa hele straekningen) afviger fra
konceptet med at implementere overdaekning i samspil med stgjskeermene fra
udbygningsprojektet, da der ikke er projekteret skaerme langs det store
industriomrade ved Avedgre Holme syd for motorvejen. | en eventuel

overdaekningslgsning vil disse skeerme saledes skulle etableres sammen med
overdaekningslgsningen.

a umoroR

Avedare
Kage Bugt
Motorvejen

.Delvis

Gammeg| Koge Landevs)'

Helseholmen

Figur 5.3 Lasning 1 med kombination med hel og delvis overdaekning

| den videre analyse er der arbejdet med en type overdaekning, med en 12,5 m
hgj sgjle i midterrabatten, som vist pa figur 5.2.

Der er undersggt en reekke forskellige tagformer og analysen har vist, at
udformningen af taget ikke har den store betydning for de stgjmaessige forhold.
Selve tagformen kan derfor udfares med anden form end den viste tagform pa
figur 5.2.

Taget pa overdeekningen kan udfgres transparant for at fa naturligt lys igennem,
men taget kan ogsa bekleedes med solceller eller udfgres som grant tag med
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f.eks. sedum (sma hardfare planter). Fordelen ved et grant tag er, at det kan
begreense maengden af vand, der skal handteres i motorvejens
afvandingssystemet, samt veere med til at fremme biodiversiteten langs
motorvejen i fremtiden.

Solceller vil give mulighed for at udnytte arealet til at producere stram. Det er
ogsa muligt at kombinere tagbeleegningen f.eks. ved at etablere solceller pa
nogle omrader og grgnt tag pa andre omrader.

Strem fra solcellerne vil kunne anvendes direkte til at drive tekniske anleeg som
ventilation og belysningsanleeg. Det vurderes dog ogs4, at energiproduktion via
solceller vil have et begraenset potentiale i form af en overproduktion til
videresalg.

5.1.1 Tunnelkrav

Nar motorvejen overdaekkes, vil streekningen veere omfattet af EU’s
tunneldirektiv, som stiller krav til overdeekning af veje og jernbaner uanset om
de er over eller under jorden. Kravene afhaenger af leengden af tunnelen og jo
leengere tunnelen er, jo skrappere er kravene til sikkerheden.

Tunneldirektiver stiller bl.a. krav til

Ventilation i tunneler

Ngdudgange,

Brandsikring, f.eks. med sprinkleranlaeg

Vandforsyning til brandslukning,

Aflgb for brandbare veesker og gifte vaesker

Udstyr sa der er mulighed for lukning af tunnel, f.eks. bom
Ngdstrgmsforsyning

Normalbelysning, sikkerhedsbelysning, evakueringsbelysning
Overvagning af tunnel

De 2 overdaekningslgsninger vil begge omfatte mere end 1 km med hel
overdeaekning, og derfor er der bl.a. krav om mekanisk ventilation.

Y ’ g s I\
. . g Dl - J\

tea osa
re TR3
223

Figur 5.4 Principtveersnit for en hel overdaekning med forslag til ventilation, belysning,
sprinkler og ngdudgange

Som en del af analysen er det undersagt, om der kan etableres abninger i siden
og toppen af overdaekningen for at skabe naturlig ventilation. En undersggelse
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af de stgjmaessige effekter har imidlertid vist, at huller i overdaekningen til
ventilation har en meget stor negativ effekt pa den stgjdeempende effekt. Derfor

er der i denne analyse taget udgangspunkt i, at der er behov for mekanisk
ventilation.

Pa nedenstaende figur er angivet et eksempel p& en principmaessige placering
af sikkerhedsmaessige elementer iht. krav i Tunneldirektivet.

Flere af disse elementer vil/kan indarbejdes i forbindelse med
udbygningsprojektet. For eksempel vil ngdudgang per 500 m allerede veere
indarbejdet i de 9 m hgjre stgjskaerme, s& man kan komme fra motorvejen i
tilfeelde af ulykker.

SIGNATURFORKLARING

@ Nodstationer pr. 150 m

& Eugumow =

@ Nodudgange pr. 500 m
Avedore @ Vandforsyning pr. 250 m til brandslukning

® Bom til lukning af tunnel samt trafiksignal

Kage Bugt

Motarvejen = Sprinkleranleeg pa hele straekningen
Sikkerhedsbelysning og evakueringsbelys-
ning pa hele strazkningen

| oee Aflabssystem, der kan klare brandbare ag
giftige veesker pd hele streekningen

# Teknik bygning til:
- Nedstramsanlag
- Overvagning af tunnel, herunder automatisk
registrering af nadsituationer og brand

Bz 2
X ; P
\ &%

oF
&

Fo

Gamme| que ;gndevej

Helseholmen

Figur 5.5 Oversigt over placering af ngdstationer mv. ved en hel overdaekning af
Amagermotorvejen.
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5.2  Overdakningslgsninger med hel overdaekning

| forbindelse med udbygningen af Amagermotorvejen far delstraekninger af
motorvejen 9 m hgje stgjskeerme i begge sider af motorvejen.

En senere hel overdaekning af motorvejen vil skulle spande over en 40 m bred
motorvej og have en 12.5 m hgj sgjle i midterrabatten. Dette giver plads til
vejvisningstavler samtidig med at fringjdekravet pa 5,5 m overholdes.

Stejskeerm Stojskerm
9m

FF’% %‘ﬂ

Beplantnings- Vestgdende Amagermotorvejen / 2 x 3 spor Pstgdende Beplantnings-
beelte fordelingsvej fordelingsvej beelte
/2 spor /2 spor

ﬂ r r%ﬂ

Beplantnings- Vestgdende Amagermotorvejen / 2 x 3 spor @stgdende Beplantnings-
beelte fordelingsvej fordelingsvej bzelte
/ 2 spor /2 spor

Figur 5.6 Princip for hel overdeekning

For delstraekninger, hvor der ikke i forvejen i udbygningsprojektet forudsaettes
etableret 9 m hgje stgjskaerme i begge vejsider, skal der udfgres en
supplerende veegkonstruktion tilsvarende stgjskeermen.

5.2.1 Tekniske forhold

Hvis der i forbindelse med en evt. senere etablering af overdaekning, skal
bygges videre pa stgjskaermene, er det vigtigt, at der fortsat er mulighed for at
udskifte de kassetter, som stgjskaermene er opbygget af. Det vil sige, at man
allerede ved etablering af stgjskeermene skal sikre sig, at kassetterne f.eks. kan
fiernes fra siden.

Beregninger viser at det er muligt senere at bygge videre pa de 9 m hgje
stagjskeerme og at det er muligt at udfare en let konstruktion i stdl hen over
motorvejen.

Af hensyn til anleegsomkostningerne ved en senere overdaekning og de gener,
der vil veere for trafikken, anses det som veerende en fordel at have forberedt
stgjskaermene for viderebygning, ved f.eks. at have forberedt sgjlerne i
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stgjskeermen med forborede huller til montering af beslag mv. inden opsaetning
af stgjskeermene. Dette vurderes at medfgre en ubetydelig meromkostning for
udbygningsprojektet.

Hvis der i forbindelse med udbygningsprojektet er behov for aendringer af det
eksisterende afvandingssystem f.eks. i vejmidten, sa bar det udfares med tanke
pa en eventuel senere opsaetning af saijler til en overdaekningslgsning.

Eksisterende grgnne arealer i midterrabatten og yderrabatter erstattes af
belagte ngdarealer.

5.3  Overdaekningslgsninger med en delvis
overdaekning

Pa delstraekninger omfatter udbygningsprojektet alene 9 m hgje stagjskeerme
langs den ene side af motorvejen.

Som en del af analysen er det undersggt, om det er muligt senere at bygge
videre pa 9 m hgje stgjskaerme, og denne undersggelse har vist, at det vil vaere
muligt at bygge direkte videre pa stgjskeermene.

Overdaekningen taeenkes opfart med de 9 m hgje stgjskeerme som vaegge,
sgjler/veeg i midterrabatten og en let tagkonstruktion med stalbjaelker og plader
hvorpéa der kan udfares grgnt tag eller anden form for tagkonstruktion.

Pa samme méade som ved en hel overdaekning taenkes den delvise
overdaekning udfart med en 12,5 m hgj sgjle i midterrabatten. Dette gares b.la.
af hensyn til vejvisningstavler. Det er samtidig vurderet vigtigt, at den delvise og
hele overdeekning udfgres “ensartet,” s& man sikrer sammenhaeng hen over
straekningen hvor der skiftevis er en delvis og hel overdeekning af motorvejen.

Stejskaerm
9m

Stettemur

Zel Bes. .

Beplantnings- Vestg&ende Amagermotorvejen / 2 x 3 spor Bstgdende Beplantnings-
bzlte fordelingsvej fordelingsvej beelte
/ 2 spor /2 spor

Beplantnings- Vestgiende Amagermotorvejen / 2 x 3 spor Bstgiende Beplantnings-
bazlte fordelingsvej fordelingsvej baelte
/ 2 spor /2 spor

Figur 5.7 Princip for delvis overdaekning



5.3.1 Tekniske forhold

Hvis det besluttes at bygge videre pa stgjskaermene, er det vigtigt at der fortsat
vil veere mulighed for at udskifte de kassetter som stgjskaermene er opbygget
af. Det vil sige at man allerede ved etablering af stgjskeermene med fordel kan
sikre sig, at kassetterne kan fjernes fra siden i stedet for fra oven, som det er
beskrevet under tekniske forhold for en hel overdsekning. Dette er ogsa
geeldende for en delvis overdeekning.

Ved overdaekning af motorvejen vil der skulle udfgres nogle
sikkerhedsforanstaltninger i tunnelen af hensyn til trafiksikkerheden. Disse
foranstaltninger er de samme som for den hele overdaekning af motorvejen, da
kravene i tunneldirektivet ogsa er gaeldende for den delvise
overdaekningslgsning. Installationer i form af ventilation sprinkler, belysning
med videre skal teenkes ind i konstruktionen og overdaekningen, da disse
installationer bidrager med ekstra veegt til konstruktionen samt optager plads
under overoverdaekningen.

@vrige tekniske forhold er ens for en delvis og hel overdaekning og derfor ikke
beskrevet neermere.

5.4  Anlaegslogistik og trafikafvikling under udfgrelsen

Principper for anleegslogistik og trafikafvikling er fastlagt med fokus péa feerrest
mulige gener for trafikanterne og de tilstadende boligomrader.

Anleegsarbejderne teenkes i videst muligt omfang udfart inden for normale
arbejdstid og med overholdelse af gaeldende krav for fremkommelighed og
arbejdsmiljg.

Forudsaetningerne herfor er bl.a. en anlaegslogistik, der medfarer aendret antal
spor i begge retninger, sa der ikke sker en vaesentlig reduktion i kapaciteten.

Hvis overdaekningen gennemfgres efter udbygningsprojektet, sa vil det veere
muligt at opretholde minimum 3 spor i hver retning. Det er derfor en stor fordel
at udbygningsprojektet er udfart far en eventuel overdaekning iveerksaettes.

Forbindelsesvejene langs motorvejen vil gagre det muligt at holde alle
rampetilslutninger abne under udfgrelsen af overdaekningen.

Ligeledes vil eksisterende stikrydsninger kunne holdes abne under udfarelsen
af overdaekning. Hvis en overfgring lukkes for trafik kortvarigt, etableres
omkgrselsruter.

Af hensyn til fremkommelighed, trafiksikkerhed samt anlaeegsomkostninger
teenkes overdeekningslgsningerne udfgrt i en reekke etaper, som det overordnet
er vist pa figur 5.8.
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Anlaegslogistik - Faseopdeling

@stgaende retning
(mod Amager)

Kerchane SIBJskarm Nwdspnr Kerchane Midterrabat Karchane , Nodsper , Stoj skam Karebane
/

"’ / /

Karebane | Arbejdsomrade Karebane ,  Midierrabat Kerebane Arbejdsomrade Kerebane

Kerebane , Stejskeerm Kereane Arbejosomride Kerebane Stajskeerm Kerebane

Karebane | Stajskeerm Y Korebane Arbejosomride ; Karebane

Kerabane Arbejdsomrade. Kerebane S(ujskaarm/ Kerabane

0. Eksisterende forhold
(efter udbygningspro-
jektet gennemfarelse)

1. Udferelse af anleegsar-
bejder i motorvejens
yderrabat, herunder
forsteerkning af ned-
spor

2. Udferelse af anleegsar-
bejder i motorvejens
midterrabat herunder
udfarelse af midtersej-
le

3. Udferelse af overdeek-
ning i estgéende
retning

4. Udferelse af overdaek-
ning i vestgdende
retning

5. Overdeekning udfart

Korebane Stajskeerm Overdekning . Stejskeerm Korebane

Vestgaende retning
(mod M3/Kege Bugt)

Figur 5.8 Princip anlaegslogistik og trafikafvikling ved udfgrelse af overdeekningslgsningerne.
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