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Indledning

Det fremgar af Infrastrukturplan 2035, at E20 Amagermotorvejen skal udbygges, og at anlaegsarbejdet
forventes igangsat i 2024.

Farste skridt frem mod realiseringen af udbygningsprojektet er gennemfarelse af en
miljgkonsekvensvurdering (MKV), samt vedtagelse af en anleegslov i Folketinget. Kommissoriet for
miljgkonsekvensvurderingen kan laeses pa vd.dk/amagermotorvejen.

Miljgkonsekvensvurderingen blev indledt med en offentlig idé- og forslagsfase i perioden 20. april til 20. maj
2022, hvor Vejdirektoratet modtog omkring 500 hgringssvar fra borgere, myndigheder, virksomheder og
interesseorganisationer. Det helt centrale emne i idé- og forslagsfasen var stgjforhold. Kommuner,
interesseorganisationer, virksomheder og et stort antal borgere mente ikke, at forundersggelsens forslag til
stgjbeskyttelse var ambitigse nok.

Vejdirektoratet afsluttede i sommeren 2023 arbejdet med skitseprojektering og miljgkonsekvensvurdering af
et udbygningsprojekt for Amagermotorvejen. | fastlaeggelsen af udbygningsprojektet har det primeere fokus
veeret pa at forbedre fremkommeligheden pa Amagermotorvejen og vejbetjeningen af Avedgre Holme, samt
at reducere de nuvaerende stajgener for boligomraderne langs motorvejen.

Miljgkonsekvensvurderingen har vaeret i offentlig haring i perioden fra 15. september til 13. november 2023.
Her har borgere, trafikanter, myndigheder, virksomheder og interesseorganisationer m.fl. haft mulighed for at
indsende bemeerkninger til udbygningsprojektet og miljgkonsekvensvurderingen via en hgringsportal.

I hgringsperioden modtog Vejdirektoratet teet ved 500 hgringssvar. Ved borgermgdet i Hvidovre 25. oktober
2023 deltog ca. 100 borgere. Naesten alle hgringssvar og indlaeg pa borgermgdet handler om stgjforhold.

Miljgstyrelsen har i sit hagringssvar efterspurgt yderligere redeggrelser og beregninger for potentielle
pavirkninger fra vejvand til bergrte malsatte vandforekomster. Miljgstyrelsen mener, at det ikke er
tilstreekkeligt belyst om udbygningsprojektet vil medfgre en forringelse af den aktuelle tilstand i disse
vandomrader eller hindre en senere opfyldelse af deres fastlagte miljgmal.

| forleengelse af den offentlige hgring har Vejdirektoratet derfor bedt Sweco om at gennemfgre supplerende
beregninger og vurderinger, og afledt af dette er der i perioden 7. december 2023 til 21. januar 2024
gennemfgrt hgring af et tillaeg til miljgkonsekvensrapporten. Sidst i dette notat findes et resumé af de
fremsendte hgringssvar til tillaegget samt Vejdirektoratets bemaerkninger.

Den offentlige hering og den videre proces
Mange opfordrer til en grundigere inddragelse af lokale borgere og virksomheder, og flere inviterer
Vejdirektoratet samt beslutningstagerne til mere aktivt at bes@ge omradet og tale med lokalbefolkningen.

En borger sparger, hvad hgringssvarene bliver brugt til. En anden mener, at antallet af spargsmal til hgringer
som denne ikke vil veere retvisende for, hvor mange der er utilfredse og bliver pavirket af
udbygningsprojektet.

Enkelte undrer sig over, hvor lidt hgringssvarene fra maj 2022 er blevet taget til efterretning. Andre takker
Vejdirektoratet for at Iytte og for at tage lokalbefolkningens udfordringer alvorligt.
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Vejdirektoratets bemeerkninger

Hearing over miljgkonsekvensvurdering er en integreret del af den samlede planlagningsproces.
Vejdirektoratet gennemgar, resumerer og kommenterer de indsendte hgringssvar, og overvejer naermere,
hvorvidt disse giver anledning til at justere i det projekt, som miljgkonsekvensvurderingen omfatter. | det
folgende gennemgas de emner, der er rejst i forbindelse med hgringen af miljgkonsekvensvurderingen, og
Vejdirektoratets bemaerkninger til emnerne er anfart efter gennemgangen af de indkomne hgringssvar.

Det er tanken at naervaerende hgringsnotat skal indga som en del af beslutningsgrundlaget for Folketingets
kommende behandling af forslaget til anlaegslov.
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Overordnede kommentarer til projektet

Hovedparten af de indkomne hgringssvar udtrykker bekymring for @gede stajgener som felge af
udbygningsprojektet. Mange peger pa, at man allerede i dag oplever betydelige stgjgener i naeromradet, og
nogle tilfgjer, at stajproblemerne er taget til inden for de seneste ar.

Hvidovre Kommunes stgjudvalg og et stort antal borgere anfarer, at den planlagte stgjafskaermning er
utilstraekkelig og burde erstattes af en overdaekningslgsning, tunnelfgring af motorvejen mellem Sjzelland og
Amager m.v. Mange borgere peger ogsa pa hastighedsreduktion, som en stgjdampende Igsning.

Mange borgere mener, at projektet er ungdvendigt, og at man ved at investere mere i den kollektive trafik,
seerligt til Avedgre Holme, vil kunne reducere treengsel pa vejene uden at anlaegge mere vej. Nogle fajer
hertil, at projektet vil fa negative konsekvenser ikke bare for de nuvaerende beboere, men ogsa for planerne
om at skabe et sundt og attraktivt bymiljg. Mange sparger, om de minutter, der spares pa transporttid, er
vigtigere end den overordnede sundhed og trivsel.

Hvidovre Kommune (HVK) er meget optaget af den forestadende udbygning af Amagermotorvejen og
anerkender behovet for at forage kapaciteten pd motorvejen — under saerlig hensyntagen til
stejforebyggelse. HVK opfordrer til, at de helbredsmaessige, stgjmaessige og miljgmaessige konsekvenser
lzses ud fra en helhedsbetragtning og mener, at projektet repraesenterer en enestdende mulighed for at
finde den rette langsigtede Igsning. HVK @nsker ogsa at henlede Vejdirektoratets opmaerksomhed pa de
pointer, der fremkom pa borgermgdet den 25. oktober 2023.

Flere udtrykker bekymring for projektets tidsplan og mener, at projektet hastes igennem, ligesom mange
eftersparger alternativer til udbygningsprojektet med henvisning til de forventede konsekvenser for naboer,
natur og miljg. | forlaengelse heraf efterspgrger nogle en miljgkonsekvensvurdering, som inddrager flere
mulige lgsninger samt grundigere beskrivelser af alternativer. Eksempelvis mener Grundejerforeningen
Strandholm (GFS), at projektet i bedste fald er uambitigst og i veerste fald bevidst ude af trit med den globale
dagsorden om klima, miljg, folkesundhed og biodiversitet. GFS undrer sig over, at Vejdirektoratets fremlagte
materiale ikke rummer flere overvejelser om kollektiv trafik, klima og milja, forbedring af forhold for cykellister
og gaende, gget bidrag til biodiversitet og fauna, stigende havvand og sundhedskonsekvenser af gget
partikelforurening.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Udbygningsprojektet indeholder ca. 12,5 km stgjskeerme langs motorvejen og de nye fordelingsveje, som
yder en effektiv stgjdeempning af boligomraderne langs motorvejen. Sammenlignes udbygningsprojektet
med en situation uden udbygning af motorvejen (0-alternativet) ses en reduktion i antallet af stgjbelastede
boliger (over 58 dB) pa naesten 3.600 boliger. Tilsvarende viser stgjberegningerne, at stgjniveauet bliver
reduceret betydeligt i forhold til dagens situation.

Vejdirektoratet har lyttet til de steerke gnsker om maksimal stgjdaempning og gennemfart yderligere
beregninger og skitseprojektering af mulige overdaekningslgsninger pa dele af motorvejen. Selv om dette
ikke bliver en del af udbygningsprojektet, sa kan dette danne grundlag for senere politiske drgftelser om
begraensning af stgj fra statsvejnettet.

Udbygning af den kollektive transport foregar i andet regi, men udbygningsprojektet giver gode muligheder
for at tilgodese @get kollektiv trafik i kraft af den forbedrede fremkommelighed i omradet. Det gaelder ikke
mindst de to ny tilslutningsanleeg ved Helseholmen og Hammerholmen, som forventes at give en betydelig
aflastning af Avedgre Havnevej, som betjener flere busruter.
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Trafikforhold

Generelle betragtninger om behovet for udbygningsprojektet

Mange mener, at projektet primeert vil vaere til gavn for trafik mellem Sverige og Tyskland, snarere end for
lokalbefolkningen. En borger mener eksempelvis, at det synes uambitigst og kortsigtet udelukkende at
teenke i en foragelse af logistikken omkring Kgbenhavn uden samtidig at bekymre sig om indflydelsen pa
byens borgere. En borger tilfgjer, at mulighed for sundhed er en menneskeret, men at det derimod ikke er en
menneskeret at kunne beveege sig fra A til B pa kortest mulig tid.

Mange borgere appellerer til, at man frem for en udbygning af Amagermotorvejen prioriterer den kollektive
trafik, herunder mellem Hvidovre og Amager. Nogle mener i denne forbindelse, at motorvejen som en af de
primeere indfaldsveje til Kabenhavn vil give yderligere flow af biler ind til og gennem byen, hvis den
udbygges, og at dette star i modsaetning til det, mange ensker for Kgbenhavns udvikling. En borger
supplerer med, at man snarere end en motorvejsudbygning burde bruge midlerne pa bl.a. metro og gode
cykelstier. En anden tilfgjer, at man i bl.a. Holland og Schweiz netop har investeret i kollektiv transport,
hvorved mange passagerer er flyttet fra biltrafikken til tog og bus.

Vejdirektoratets bemaerkninger

| forbindelse med skitseprojekteringen og miljgkonsekvensvurderingen har der veeret fokus pa
igangveerende og kommende busprojekter, herunder det igangveerende +Way-busprojekt og det planlagte
projekt om BRT pa rute 200S. De nye ramper ved Helseholmen og Hammerholmen forventes at medfare en
stor aflastning af Avedare Havnevej og Gl. Kage Landevej, hvilket vil forbedre busbetjeningen pa tveers af
Amagermotorvejen, herunder busruter til og fra Avedgre Holme.

Trafikberegninger

Nogle savner en mere detaljeret trafikberegning og redeggrelse for de bagvedliggende faktorer. En borger
spearger i forlaengelse heraf, hvor meget mere trafik den faste Femern Baelt-forbindelse forventes at medfare.
En anden borger spgrger, om man forventer en pavirkning af trafikmenstrene pa Amagermotorvejen fra en
eventuel gstlig ringvej om Kgbenhavn og i sa fald hvordan.

Andre borgere anfgrer, at udbygningsprojektet for Amagermotorvejen og projektet om De Ni Holme heenger
sammen og bgr ses som en helhed. En del borgere mener i gvrigt, at De Ni Holme-projektet ikke bliver til
noget, og de mener derfor, at udbygningsprojektet bar genovervejes.

En borger spgrger, om Vejdirektoratet kan naevne eksempler fra lignende udbygningsprojekter, hvor
rejsetidsforsinkelser ikke er blevet et problem igen et par ar efter faerdigggrelse grundet sakaldt induced
demand.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Alle vedtagne infrastrukturprojekter ligger som grundlag for de udfgrte trafikberegninger, saledes ogsa
Femern Beelt-forbindelsen.

Derimod indgar 'Holmene’ ikke i beregningerne. Dels er projektet ikke vedtaget, dels er tidshorisonten sa
lang, at det ikke giver mening at forudsige trafikken sa langt ud i fremtiden.

Etablering af en gstlig ringvej omkring Kgbenhavn forventes at reducere trafikken pa Amagermotorvejen
med mellem 4.100 og 4.600 karetgjer pr. hverdagsdagn (2035 beregning). En gstlig ringvej vil udgare en
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alternativ ringforbindelse til Amager, der isaer er attraktiv for omraderne nord for Kgbenhavn. Dermed
reduceres trafikken pa Motorring 3 og Amagermotorvejen og - i mindre grad - ogsa trafikken pa Motorring 4.

Udbygningen af Amagermotorvejen vil give en markant forbedring i betjeningen af erhvervsomradet Avedgre
Holme, samt muligggre etableringen af '"Holmene’, der vil vaere et ny erhvervsomrade syd for Avedgre
Holme. Det er dog ikke muligt pa nuveerende tidspunkt at konkretisere tidsplan og arealanvendelse for
"Holmene’, og de indgar derfor ikke i modelgrundlag og analyser.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at udbygning af vejinfrastruktur medfarer trafikspring (induced demand)
og den anvendte trafikmodel tager hgjde for denne effekt. Det vurderes dog, at den forventede vaekst i
hovedstadens befolkning og arbejdspladser er den primaere arsag til trafikveeksten.

Fremkommelighed

Dansk Erhverv (DE), DI Transport og flere borgere mener, at udbygningsprojektet er afgegrende for at
handtere nuvaerende savel som fremtidige fremkommelighedsudfordringer. DE papeger i forlaengelse heraf,
at vejen er den primeere forbindelse for trafikken over @resundsbroen og trafikken til Kebenhavns Lufthavn
via @resundmotorvejen, som ogsa star overfor en udbygning. Tilsvarende mener DI Transport overordnet, at
det vil veere i samfundets interesse at f& ombygget Amagermotorvejen. Tilsvarende er Technical Education
Copenhagen (TEC) positivt indstillet over for en udbygning af Amagermotorvejen og finder det saerligt godt,
at projektet ventes at medfere en forbedring af tilkerselsforholdene til Avedgre Holme. TEC kvitterer tillige
for, at Vejdirektoratets skitserede forslag tilgodeser TEC’s campus i Hvidovre.

Andre mener derimod, at projektet kun vil have begreenset eller ingen effekt pa de nuveerende
fremkommelighedsproblematikker. Flere sar tvivl om ngdvendigheden af projektet og naevner bl.a. minimale
treengselsproblemer uden for myldretiderne. En borger tilfgjer, at projektet ikke vil afhjeelpe trafikpropper i
myldretiderne, hvis man ikke forbedrer sammenfletningen i motorvejskryds Brendby. Andre mener, at der vil
opsta trafikpropper andre steder, fordi der eksisterer et generelt gnske om faerre biler i Kgbenhavn. Nogle
mener, at Sjeellandsbroen er den egentlige trafikale flaskehals.

En borger foreslar en nedsat skat til de vognmaend, der karer deres last om natten, for at fa fordelt trafikken
bedre ud over dagnet og herigennem Igsne op for trafikken.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Fordelingsvejene og de ekstra karespor vil forbedre fremkommeligheden pa Amagermotorvejen, og ifelge
trafikberegningerne vil udbygningsprojektet medfgre en trafikstigning pa 6.000-8.000 biler/hverdagsdagn
sammenholdt med 0-alternativet uden udbygning af Amagermotorvejen. Omvendt forventes en aflastning af
en rekke stgrre veje i omradet omkring Amagermotorvejen. Det geelder isser Gammel Kgge Landevej,
Holbaekmotorvejen (gst for Motorring 3) og Ellebjergve;.

De nye og de udbyggede tilslutningsanleeg vil give markante forbedringer i vejbetjeningen af trafikken til og
fra Amagermotorvejen. Det geelder isaer trafikken mellem motorvejen og Avedgre Holme, hvor de to halve
tilslutningsanleeg ved Helseholmen og Hammerholmen giver en betydelig aflastning af tilslutningsanlaegget
ved Avedgre Havnevej og rundkerslen pa Stamholmen.

Trafiksikkerhed
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Flere borgere savner en vurdering af de sikkerhedsmaessige risici ved inddragelse af ngdspor til kerespor pa
Kalvebodbroerne og om der er teenkt pa forholdene for udrykningskeretajer. En borger opfordrer
Vejdirektoratet til saerlig omhu, eftersom det eksisterende ngdspor ikke udger en hel kgrebane.

Borgergruppen Stop Stgjforureningen i Hvidovre Syd (SSHS) mener, at opsaetning af stgjskaerme pa
Kalvebodbroerne vil resultere i meget smalle kgrebaner med negative fglger for trafiksikkerheden.

Nogle hgringssvar advokerer for, at der frem for en udbygning af Amagermotorvejen bgr gares en indsats for
at lzere bilister bedre at holde afstand og flette sammen for at undga farlige situationer.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Det er ikke ideelt at undveere ngdsporet hen over Kalvebodbroerne, men udbygning af broerne har vist sig at
veere meget kompliceret. Ikke mindst fordi anleegsarbejdet skal gennemfgres uden reduktion i motorvejens
kapacitet. Jst og vest for broerne vil trafikanterne blive advaret om de smalle kgrespor pa brostreekningen.

Som en integreret del af udbygningsprojektet etableres et trafikledelsessystem med henblik pa at for bedre
trafikafviklingen, trafiksikkerheden og informationsniveauet i bade normalsituationen og i seerlige situationer
med haendelser. Trafikledelsessystemet vil omfatte overvagningskameraer, informationstavler, automatisk
hastighedsregulering og kgvarsling. Det er Vejdirektoratets vurdering, at der med de neevnte tiltag kan sikres
god trafikafvikling over broerne.

Blaode trafikanter

Mange @nsker bedre forhold for cyklister. Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen (SCS) henstiller
til, at der tages hensyn til de tusindvis af daglige brugere af supercykelstien Avedgreruten, der forlgber langs
Amagermotorvejen i Hvidovre Kommune og pa Kalvebodbroerne.

Kgbenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning (KHTM), SCS og flere borgere foreslar, at der pa
Kalvebodbroerne opsaettes en afskaermning mellem motorvejen og cykelstien for at beskytte brugerne mod
staj, m@g og bleendende billygter, og som SCS formoder kun vil blive veerre, nar nadsporet inddrages, og
koretgjerne dermed kommer endnu teettere pa cykelstien. Konkret spagrger en borger, hvilken plads det
efterlader til cyklister, hvis Kalvebodbroernes ngdspor inddrages til nye spor og stgjskeerme.

Endvidere opfordrer Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen (SCS) til, at speaerring af og omkgrsel
pa supercykelstien bliver minimeret mest muligt, sa de daglige brugere bliver generet mindst muligt under
anleegsfasen. En borger mener, at forholdene for cyklister og gaende ikke er tilstraekkeligt beskrevet i
Vejdirektoratets fremlagte projektmateriale og spgrger, hvordan stier, tunneler og broer for blgde trafikanter
pavirkes af projektet.

SAP9 Group A/S (SAP9), som ejer Avedare Flyveplads, foreslar at sidefaget til fordelingsvejen under S-
banen udvides med et par meter, sa cykler og fodgeengere kan komme til og fra flyvepladsen samt mellem
Brgndby og Hvidovre.

Vejdirektoratets bemeerkninger
Udbygning af Amagermotorvejen vil ikke forringe stisystemet pa langs eller tvaers af motorvejen.

Vejdirektoratet vil ogsa se positivt pa etablering af skeerm mellem motorvejen og cykelstien pa
Kalvebodbroerne.
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Vejdirektoratet vil i forbindelse med gennemfgrelse af anlaegsprojektet fortsat have fokus pa cyklisterne, og
det tilstreebes at opretholde cykelstiforbindelsen mellem Sjeelland og Amager i hele anlaegsperioden.
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AEndringsforslag til skitseprojektet

Mange hgringssvar opfordrer Vejdirektoratet og de beslutningstagende politikere til at angribe projektet fra
en mere holistisk vinkel og veelge en helhedslgsning, der indtaenker bl.a. kapacitetsudfordringer pa vejene,
stormflodssikring, generel stgjhandtering i omradet samt eventuelle andre sterre lokale anlaegsprojekter.

Mange efterlyser alternativer til det fremlagte udbygningsprojekt. Nogle mener, at manglen pa fremlagte
alternativer vidner om en proces, hvis forlgb og output allerede er mere eller mindre besluttet pa forhand, og
at der ikke er tale om en reel demokratisk proces.

Flere har forslag til aendret linjefaring, herunder for at lede trafikken direkte ud pa Avedere Holme og undga
at inddrage grgnne arealer. En borger mener hertil, at et nyt motorvejstykke uden om Avedere Holme samlet
vil gare straekningen et par kilometer laengere, men at man i stedet vil fa en motorvej, der kgrer direkte ud til
de planlagte nye holme med forventet mange arbejdspladser.

Hvidovre Kommunes stgjudvalg (HVKS) opfordrer til, at det foreslaede tilslutningsanleeg 21a ved
Hammerholmen ikke etableres, idet anlaegget ligger taet ved beboelse. | stedet foreslar HVKS, at tilkgrsel
21a flyttes til 22a Helseholmen som et samlet anlzeg. Flere foreslar, at frakgrslen ved Hammerholmen
graves ned eller ikke anlaegges, og at frakgrslen ved Stamholmen bruges i stedet, eller at rampen rykkes til
for eksempel Jernholmen.

Borgergruppen Stop Stgjforureningen i Hvidovre Syd (SSHS) mener, at til- og frakersler pa den gstlige side
af Avedgre Holme bgr etableres som tunnel og gerne direkte fra Amager og ud til Avedgre Holme, hvorved
den planlagte frakarsel ud pa Strandengen kan undgas. Grundejerforeningen Strandholm (GS) frygter, at de
foreslaede til- og frakarsler vil generere meget stgj og foreslar i stedet, at den foreslaede frakgrsel 21a
skrottes eller etableres udelukkende som en udkegrsel fra Avedgre Holme.

SAP9 Group A/S (SAP9), som ejer Avedgre Flyveplads, opfordrer til, at man bevarer flyvepladsen, som er
verdens eldste og delvist fredet, ved at minimere frakarselsrampens arealbehov og ggre den s& kort som
mulig samt ved at spunse, sa mindst muligt areal inddrages langs frakarslen. Desuden gnsker SAP9 ikke en
stgjskaerm, da det kan besvaerliggare flyvninger. SAP9 mener desuden, at inddragelse af landingsbanen
som led i udbygningsprojektet for Amagermotorvejen vil veere gdelaeggende for savel det historiske som det
sociale liv flyvepladsen.

Vejdirektoratets bemeerkninger

| rapporten Vejteknisk beskrivelse er der redegjort for en raekke forslag til udformning af ramper, og hvorfor
disse i sidste ende er blevet fravalgt. De to nye tilslutningsanleeg er bevidst placeret meget teet pa
motorvejen, sa bergring af Strandengen og Mageparken undgas, og sa det ikke er ngdvendigt at omlaegge
Planetstien og Jstre Landkanal.

Hvad angar forslagene om at fare ramper under motorvejen, sa vurderes dette er vaere teknisk vanskeligt og
meget dyrt. Derudover vil det ogsa kraeve omfattende trafikomleegninger at etablere en tunnelkonstruktion
under motorvejen.

Hvad angar nyanlaeg direkte mellem Amager og Avedgre Holme, sa ligger dette uden for kommissoriets
rammer, og Vejdirektoratet vurderer ydermere, at det vil veere umuligt at fa tilladelse til et anlaegsprojekt pa

Kalvebod Feaelled og over/under Kalveboderne, som er udpeget som Natura 2000-omrade.

Inddragelse af arealer pa Avedare Flyveplads s@ges begraenset mest muligt i detailprojekteringsfasen.
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Tunnel under Kalveboderne og stormflodssikring

Borgergruppen Stop Stgjforureningen i Hvidovre Syd (SSHS) og mange borgere anfgrer, at stgjen fra
Kalvebodbroerne er et stort problem, og at den optimale Igsning pa dette problem vil veere at erstatte
broerne med en tunnel under Kalveboderne fra Sjaelland til Amager. En borger foreslar desuden, at en
tunnel fra Amager til Avedere Holme senere vil kunne forlaenges under de kommende ger. En anden borger
papeger i forleengelse heraf, at de ngdvendige vejanlaeg pa Avedgre Holme allerede er etableret.

Mange mener, at en tunnellasning med fordel kan samtaenkes med stormflodssikring, bade for Hvidovre og
Kagbenhavn, eksempelvis via hgjvandslukker. En borger mener, at myndigheder, kommuner og staten kan
deles om etableringsomkostningerne ved en kombination af tunnel og hgjvandslukke.

Nar det geelder stormflodssikring, oplyser Hvidovre Kommune (HVK), at den nuvaerende krydsning af
Kalveboderne ved Skreedderholmen falder sammen med den pateenkte placering for en eller flere
stormflodsporte til en kommende stormflodssikring af hovedstadsomradet. HVK opfordrer derfor til, at de to
projekter bliver teenkt sammen. Grundejerforeningen Strandholm tilfgjer, at man ma forvente
havvandsstigninger i fremtiden, og at projektet bgr klima- og fremtidssikres ved at indteenke netop stigende
havvand og stormflodsikringer i form af diger og sluser ved indlgbet under Kalvebodbroerne.

Nogle foreslar, at man bibeholder Kalvebodbroerne til cyklister og gadende og laver en tunnel til biltrafikken.
En borger papeger, at denne Igsning vil veere den mest moderne, den smukkeste, den bedste for stajen og
den bedste for naturen.

Vejdirektoratets bemaerkninger

En tunnellgsning under Kalveboderne ligger uden for miljgkonsekvensvurderingens rammer. Dertil kommer,
at Kalveboderne indgar i et Natura 2000-omrade, og det vil derfor veere meget kompliceret at etablere
nyanleeg mellem Sjeelland og Amager.

Stormflodssikring af landomraderne omkring Kalveboderne varetages af andre myndigheder, som
Vejdirektoratet Igbende er i dialog med. Emnet har derfor ikke indgaet i miljgkonsekvensvurderingen.

@vrige vejtekniske forhold
En borger mener, at der er akut mangel pa rastepladser pa motorvejen til/fra Sverige, hvilket medfarer, at
flere karer vaek fra motorvejen for at besgrge, navnlig ved grenne omrader.

Vejdirektoratets bemaerkninger
De teetliggende tilslutningsanlaeg pa Amagermotorvejen ger det ikke muligt at fa plads til rastepladser.
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@konomiske forhold

Beregning af samfundsekonomiske effekter

Flere stiller sig tviviende over for det data- og @vrige grundlag, som projektet hviler pa og sparger, om det er
tilstraekkeligt for sa stort og dyrt et projekt. En borger mener eksempelvis, at &endrede arbejdsmgnstre efter
corona-nedlukningen ikke er indregnet i det fremlagte, og at udviklingen med mere fleksible arbejdsformer
kun vil blive accelereret fremadrettet, samt at Vejdirektoratets modeller ikke inkluderer den gkonomiske og
gvrige belastning af gget sygdom og darligere livskvalitet som fglge af @get motorvejsstgj.

Flere mener, at sundhedsudfordringer ikke i tilstreekkelig grad er behandlet i miljgkonsekvensvurderingen.
Bestyrelsen for barnehuset Oceanet anbefaler Vejdirektoratet at fa udarbejdet en
sundhedskonsekvensvurdering af stgjgenerne ved udbygning af Amagermotorvejen, herunder de
samfundsgkonomiske konsekvenser af gget pres pa sundhedsvaesenet samt lavere produktivitet som
konsekvens af hgjere sygefraveer relateret til forringet fysisk og mentalt helbred.

Flere mener, at en udbygning af Amagermotorvejen vil veere gkonomisk ufordelagtig. Dansk Erhverv (DE)
haefter sig til gengeeld ved projektets hgje samfundsakonomi. Samtidig haefter DE sig ved, at projektets
udgifter er beregnet til under det belgb, som er afsat til projektet i Infrastrukturplan 2035. Dette suppleres af
DI Transport, som finder det positivt, at felsomhedsanalyserne viser en betydelig robusthed i resultaterne,
selv hvis projektet skulle blive dyrere at anlaegge. DI foreslar, at eventuelle overskydende midler tilbagefgres
til gennemfarsel af andre projekter i infrastrukturplanen.

Ejendomsselskabet Stamholmen 93 A/S (ES93) sparger, om Vejdirektoratet i sine beregninger for
udbygningen af Amagermotorvejen har inddraget, hvad hastighedsnedsaettelser, omkarsel og omlaegning af
trafikken, udvidet arbejdstid samt arbejde om natten under anlaegsarbejdet m.m. kan fa af betydning for
erhvervsdrivende pa Avedere Holme i form af driftstab grundet forsinkelser og reduceret effektivitet samt
fremkommelighedsudfordringer.

Flere frygter, at bl.a. gget stgj vil medfare faldende boligveerdier, og at aendring i ejendomsveerdier for
bergrte ejendomme bgr indga i de samfundsgkonomiske beregninger. Enkelte argumenterer for
ekspropriation af deres ejendomme som en sidste udve;j.

Ejendomsselskabet Stamholmen 93 A/S (ES93) sperger, om Vejdirektoratet i forhold til lokale
erhvervsejendomme og virksomheder, som pavirkes af udbygningen har teenkt ind, hvordan det sikres bedst
muligt, at graenser for stgj og stov ikke overskrides. ES93 sparger i forlaengelse heraf, om Vejdirektoratet
ved beregningen af miljgkonsekvenserne og til brug for indstillingen til udarbejdelse af den nye anlaegslov
har taget hgjde for, at der bade for borgere og virksomheder skal indarbejdes erstatningsmuligheder, hvis
stgjen ikke kan deempes til under de acceptable og talelige greenser.

Vejdirektoratets bemaerkninger

| den samfundsgkonomiske analyse felges "Manual for samfundsgkonomisk analyse pa transportomradet,
anvendt metode og praksis i Transportministeriet, marts 2015”. Projektet er samfundsgkonomisk meget
rentabelt. Nettonutidsveerdien er positiv (5.475 millioner kroner), og den interne rente ligger pa 9,5 pct.

I den samfundsgkonomiske analyse veerdiseettes de negative sundhedseffekter af stgjgener, og der tages
hgjde for produktionstab og omkostninger i sundhedsvaesen relateret til sygdom som fglge af stgjbelastning.

| den samfundsgkonomiske analyse er der taget hgjde for gener under anlzeg. | forbindelse med
anleegsaktiviteterne forventes hastighedsbegraensningen pa Amagermotorvejen nedsat i perioder til 80 km/t
og 50 km/t, hvilket medfarer en aget rejsetid for trafikanterne. Trafikanternes rejsetid gges med ca. 1,7 mio.
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timer i hele anleegsperioden. Det svarer til et samfundsgkonomisk tab pa ca. 340 mio. kr. Der blev
gennemfgrt en felsomhedsberegning, hvor det samfundsgkonomiske tab pga. gener under anleeg blev gget
til ca. 500 mio. kr. Resultatet af dette falsomhedsberegning viser, at projektet stadigvaek vil veere meget
rentabelt med en nettonutidsveerdi pa ca. 5.290 mio. kr. og en interne rente pa 9,0 procent.

Udbygningsprojektet for Amagermotorvejen forventes bade at reducere stgjbelastningen af boliger ved at
aflaste/reducere trafik pa bolignzere veje og i kraft af de stgjreducerende foranstaltninger, der etableres som
en del af projektet. Stgjbelastningen vil altsa reduceres, hvis projektet gennemfgres, og derfor forventes
heller ikke et generelt fald af boligvaerdierne i omradet som falge af udbygningsprojektet.

Ekspropriation gennemfgres til erhvervelse af de ngdvendige arealer til realisering af det godkendte
vejprojekt. Der kan laeses mere om ekspropriation pa www.vejdirektoratet.dk.

Det er ogsa i forbindelse med ekspropriation af arealer, at det vil blive vurderet, om der er grundlag for at yde
erstatning for det veerditab, anleegsprojektet skannes at have pafert bergrte virksomheder pa Avedare
Holme. Hvorvidt den sakaldte talegraense er overskredet, sa der betales erstatning, bliver vurderet af
ekspropriationskommissionen. Det vil vaere konkrete vurderinger af den enkelte ejendoms forhold.
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Natur- og miljeforhold

Generelle betragtninger om natur- og miljgforhold

Flere borgere ytrer kritik af projektets forventede negative pavirkninger af omgivelserne. Flere mener i denne
forbindelse, at eksempelvis klima- og miljgforhold burde vaegte tungere end tidsgevinster for trafikanterne,
og at et udbygningsprojekt som dette tilskynder flere til at bruge motoriserede karetgjer til transport og vil
bidrage negativt til danskernes forbrugsvaner. Samtidig mener mange, at projektets udformning ikke
harmonerer med den grenne omstilling og de danske ambitioner pa omradet, herunder nar det geelder CO,-
udledning. Hvidovre Kommune (HVK) oplyser, at en udbygning af Amagermotorvejen vil medfere en stigning
i CO,-udledning, som vil medfere en betydelig negativ effekt for kommunen, herunder fordi cirka 50 % af
COz-udledningen fra anvendelsen af materialer udledes i Hvidovre Kommune.

En borger mener, at Vejdirektoratet og de medvirkende radgivere har ydet en stor indsats for at belyse de
natur- og miljgmaessige konsekvenser af projektet, som ifglge den pagaeldende borger er begreensede, men
papeger samtidig, at naturveerdierne langs vejanlaegget er steerkt pavirket af det eksisterende anleegs
arealinddragelse og fragmenterende virkning. Samme borger finder det uheldigt, at Vejdirektoratet ikke fra
starten har stillet alle relevante oplysninger til radighed for offentligheden — herunder om artsfund — og
savner generelt transparens i datagrundlaget. Endvidere mener den pageeldende, at
miljgkonsekvensrapporten og de tilhgrende baggrundsrapporter over naturundersggelser indeholder
mangler, som rejser tvivl om lovligheden af projektet i forhold til de standarder, der gaelder for andre typer
projekter, herunder ulovsbestemte principper, officialprincippet, EU-rettens krav om, at vurderinger og
afveergeforanstaltninger skal sikre arters beskyttelse uden videnskabelig tvivl, samt inddragelse af beskyttet
naturareal uden kompenserende udlaegning af andet beskyttet naturareal og dermed en samlet reduktion af
areal af beskyttet natur.

Nogle er skeptiske overfor erstatningsnatur og papeger, at dette ikke gavner natur og borgere i Hvidovre,
hvis det placeres andetsteds.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Udbygning af Amagermotorvejen er en del af Infrastrukturplan 2035 fra 2021, som er politisk vedtaget i
Folketinget. Hagringssvar vedrgrende generelle klima- og miljgforhold samt danskernes forbrugsvaner ligger
derfor uden for dette projekt.

Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet ud fra en lang raekke omfattende naturundersggelser, som er udfart
i henhold til de tekniske anvisninger der generelt benyttes af bl.a. myndighederne i Danmark. Resultaterne af
disse undersggelser er alle offentligt tilgaengelige pa Miljgportalen. Bilag IV arter, §3 beskyttet natur, Natura
2000 mv. er behandlet under afsnittet Flora og natur.

Miljo i anleegsfasen

Technical Education Copenhagen (TEC) foreslar, at alle anleegsarbejder, herunder jordkarsel, udferes fra
motorvejssiden, og at den nuvaerende stgjvold, som er placeret mellem motorvejen og TECs adresse,
fastholdes eller genetableres efter anlaegsfasen. TEC gnsker ogsa en midlertidig afskaermning af gvelses-
og mangvreomradet i anlaegsfasen.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Anlaegsarbejderne bliver tilrettelagt, sa de forarsager feerrest mulige gener for vejtrafikken, jernbanedriften,
og ikke mindst virksomheder og borgerne i omradet. Vejdirektoratet er enige i, at mest mulig af
anleegsarbejdet skal udfares fra motorvejssiden.
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Rekreative forhold

Mange borgere sléar til lyd for, at en udbygning af Amagermotorvejen skal ske under hensyntagen til de
omkringliggende gr@nne og rekreative omrader. | denne forbindelse mener mange, at navnlig trafikstgj
medfgrer forringet livskvalitet, idet det holder mange vaek fra de grenne omrader i bl.a. Kystagerparken,
Lodsparken, Strandengen, Mageparken og ved Vestvolden. Navnlig er mange bekymrede for, at den
planlagte nye tilkgrselsrampe til Avedgre Holme vil indskreenke omradets granne arealer og medfgre aget
staj med negative konsekvenser for den rekreative oplevelse af omradet og friluftslivet. Mange er bekymrede
for projektets betydning for de dyrehold, der er i de granne omrader, og som beskrives som et betydeligt
rekreativt aktiv for blandt andre institutioner, skoler, foreninger og aldre borgere.

Danmarks Naturfredningsforening Kebenhavn (DNK) mener, at miljgkonsekvensrapporten kun meget
summarisk behandler de stgjmaessige konsekvenser for Kalvebod Faelled og Kalveboderne og mener, at
projektet og den deraf afledte stgj yderligere vil forringe Kalvebod Faelled, navnlig omkring Birkedam og i et
band ned langs kysten, som omfatter den vestligste del af Svenskeholm og den nordlige del af Klydesgen
samt vandomradet Kalveboderne syd for broerne i hele kilen mellem Avedgre Holme og Vestamager. DNK
opfordrer til, at der ogsa arbejdes med stgjdeempende foranstaltninger pa sydsiden af motorvejen hen over
broerne og langs Kalvebod Feelled for at undgéd’ en yderligere degradering af Kalvebod Fzelled og om muligt
opna en stgjdeempende effekt i forhold til den nuvaerende tilstand. Konkret foreslar Naturstyrelsen
Hovedstaden, at der opsaettes en stejskaerm pa den straekning, hvor motorvejen er haevet over det
tilstedende naturareal pa Kalvebod Feelled ved Birkedammen lige syd for motorvejen.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Frakgrselsrampen til Hammerholmen vil ikke medfgre arealinddragelse pa Strandengen.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at stgjafskaermningen vil reducere motorvejens pavirkning af de grgnne
arealer langs motorvejen, idet bade stgjudbredelsen fra og udsynet til motorvejen reduceres.

Vejdirektoratet har vurderet, at det ikke er hensigtsmaessigt at etablere stgjskaerme syd for
Amagermotorvejen langs Kalvebod Feelled. Dette vil kreeve en yderligere arealinddragelse i Natura 2000-
omradet N143, og kan potentielt have en pavirkning pa fugle og flagermus i omradet afhaengigt af stgrrelse
og udformning.

Visuelle forhold

Hvidovre Kommune (HVK) og flere borgere gnsker, at der efter anlaegsarbejdet genetableres et
beplantningsbaelte nord for motorvejen langs Strandengen, Mageparken og arealerne langs
Faestningskanalen, som kan skjule stgjskaerme og andre tekniske anlaeg. P4 arealer uden den forngdne
plads til at plante treeer, buske og lignede mener HVK, at det bgr tilstreebes at begranne stgjskeermene med
selvhaeftende vegetation. En borger tilfgjer, at stgjafskaermning af hensyn til de bergrte borgere bgr
opsaettes som det fgrste i projektet.

Miljgstyrelsen anfarer, at der pa et mere konkret niveau burde veere redegjort for den planlagte
genplantning, herunder minimumshgjde/-taethed og sammensaetning mht. ammetraeer og stedsegrgnne
treeer og buske med udgangspunkt i de landskabelige kvaliteter i omradets natur- og kulturgrundlag, sa
beplantningen hurtigst muligt bliver teet, hgjt og kan fungere som afskeermende beplantning aret rundt.
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Miljgstyrelsen peger p4, at der ifalge miljgkonsekvensrapporten vil ske en vaesentlig negativ pavirkning af
landskab og visuelle forhold, som kommer fra de 9 meter hgje stgjskeerme. Skeermene vil veere meget
synlige og opleves som et teknisk praegede elementer i landskabsbilledet.

Miljgstyrelsen anbefaler, at der foretages en landskabelig bearbejdning, som kan reducere den
landskabelige pavirkning inden for Vestvoldens fredningsomrade. F.eks. ved at anvende transparente
stajskaerme pa steder med udsigt eller med sletteagtig karakter og ved at beplante pa bade for- og bagsiden
af stejskaerme pé steder uden udsigt.

Miljgstyrelsen anbefaler endvidere, at der anvendes transparente stgjskaerme pa Kalvebodbroerne, som kan
reducere den landskabelige pavirkning i forhold til oplevelsen fra omgivelserne samt i forholde til oplevelsen
af omgivelserne fra broerne.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet vurderer, at det i miljgkonsekvensrapporten er tilstraekkeligt belyst, hvorledes de afbgdende
tiltag vil fremsta visuelt.

Pa side 84 i miljgkonsekvensrapporten i afsnittet Afb@dende foranstaltninger er der neevnt beplantning af
skeermene med klatreplanter, som et afbedende tiltag, der har til formal at integrere stgjskaermene i
landskabets udtryk, og pa side 87 er vist en visualisering af stgjskaermen ved Strandengen med beplantning
pa indersiden.

Ryddet terreen beplantes med vedplanter velegnet til de eksisterende veekstforhold langs motorvejen samt
med treeer for at integrere med den eksisterende beplantning.

Pa side 87 i miljgkonsekvensrapporten fremgar om stgjskeermene pa Kalvebodbroerne: "Stgjskeermene vil
som udgangspunkt blive udfart i glas eller et andet gennemsigtigt materiale, som bevarer forbindelsen
mellem biltrafik og landskab, ligesom gennemsigtige stajskaerme vil fremsté mindre synlige i landskabet
sammenlignet med ikke gennemsigtige stejskeerme”.

Pa side 94-95 i miljgkonsekvensrapporten er vist principskitser, som viser det landskabelige udtryk ved hhv.
etablering af ny afskeermende beplantning og etablering af stgttemur (for at reducere behov for traefeeldning
og afgravning), som bidrager til at bevare eksisterende beplantningsbeelte.

Flora og fauna

Flere mener, at projektet ikke tager tilstreekkeligt hgjde for betydningen for fauna og dyreliv, herunder ved at
pavirke tre fredninger, et Natura 2000-omrade og anden natur til gene for bl.a. flagermus og padder. Iszer
mener mange, at en udbygning af Amagermotorvejen i betydelig grad negativt vil pavirke Strandengen til
gene for dyreliv og planter samt den generelle biodiversitet.

Natura 2000-omrader

Angéaende arealinddragelsen af Natura 2000 omradet til tekniske anlaeg, bemaerker Miljgstyrelsen, at der bar
foretages en vurdering af, hvorvidt denne inddragelse pavirker fugle pa udpegningsgrundlaget, eksempelvis i
form af tab af fourageringsarealer. Dette szerligt set i lyset af, at der er tale om en permanent
arealinddragelse.

Vejdirektoratets bemaerkninger
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Vejdirektoratet bemaerker, at der i notatet "Fugle i fuglebeskyttelsesomrade F111 Vestamager og havet syd
for”, som er bilag til miljgkonsekvensvurderingen, er foretaget vurdering af udbygningsprojektets mulige
pavirkninger pa alle fuglearter som fremgar af udpegningsgrundlaget for F111, herunder pavirkning af raste-
og fourageringsomrader. Det fremgar af notatet, at de arealer, der inddrages til udbygningsprojektet, primaert
er vejdeemninger, leebeplantning og tekniske anlaeg. Arealer, hvor der foretages anlagsarbejder vil i
anleegsfasen have forringet veerdi som yngle-, raste- og fourageringsareal for fugle pa
udpegningsgrundlaget.” Dette er refereret i miljgkonsekvensrapporten pa side 178.

Rarhag, en art pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omréadet, N143

Danmarks Naturfredningsforening Kabenhavn (DNK) mener desuden, at Vejdirektoratet i hgjere grad ber
tage ansvar for de forringelser, som en udbygning af motorvejen kan medfare for rerhgge, og at
miljgkonsekvensrapporten samt den bagvedliggende Natura 2000 vaesentlighedsvurdering har vaesentlige
mangler pa disse omrader. DNK foreslar i tilgift hertil en raekke afvaergeforanstaltninger, herunder
stegjafskeermning pa sydsiden af motorvejen. En borger tilfgjer, at flagermus-undersagelserne er praeget af
mangler, herunder i Natura 2000 konsekvensvurderingen, og at dette pavirker det samlede
beslutningsgrundlag i betydeligt negativt omfang.

Dansk Ornitologisk Forening (DOF) bemeerker, at permanent reduktion af areal af kortlagte levesteder for
Rerhag, en art pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet N143 Vestamager og havet syd for, vil
betyde vaesentligere naturmaessige konsekvenser. DOF mener endvidere, at det vil stride mod
bevaringsmalsaetningen, hvis rerh@gens levesteder netto-reduceres i areal og mener samtidig, at forslaget
om rydning af buske pa et naboareal i tilgroning ikke udger en rimelig erstatning for tab af vadbund bevokset
med rarskov. | stedet foreslar DOF, at Vejdirektoratet betaler for en forbedring af hydrologien i det
resterende rgrsumpareal ved omlaegning af draengrgfter.

En borger tilfajer, at de foresldede naturplejetiltag ikke adresserer vandstandsforholdene, der er et
vaesentligt element i kvalitetsvurderingen af de udpegede levestedsarealer, samt at netto-reduktion af areal i
§3-beskyttede naturtyper sjeeldent tillades, selv hvis formalet er at berige et omrades naturindhold ved at
erstatte en ny naturtype med en anden. Den pagaeldende borger mener ogsa, at det ikke i sig selv bar kunne
begrunde manglende planer for etablering af erstatningsareal, at sger hurtigere og lettere kan erstattes end
areal med eng og strandeng.

Angaende vurderingen af inddragelse af levested for rerhgg, bemaerker Miljgstyrelsen at vurderingen
primaert omhandler stgjudledning fra motorvejen. Der udestar saledes stadig en vurdering af, hvorfor selve
indskraenkningen af levestedet ikke vil medfere en negativ pavirkning pa rerhgg. | denne sammenhaeng bar
der ggres brug af objektive kriterier, og meget gerne inkluderes kortbilag. Desuden bgr det angives, hvor stor
en del af rerhagens levested der forsvinder, ud af det samlet levested.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Vejdirektoratet bemaerker, at det pa s. 21 og s. 185 er anfart, at der er tale om en reduktion af levestedet pa
ca. 1.000 m? til permanent udvidelse af greftebassin samt ca. 1.300 m? til midlertidigt arbejdsareal.
Levestedets samlede areal er opgjort til ca. 36.000 m?2.

Der vil blive foretaget rydning af vedplanter pa tagrgrsdeekkede arealer, som graenser op til det kortlagte
levested for rarh@g. Dermed har Miljgstyrelsen mulighed for ved neeste levestedskortlaegning at udvide den
nuvaerende afgreensning med dette areal — som tilmed er st@rre end det, som bliver pavirket af projektet.
Rydningen af vedplanter bliver desuden foretaget i et omrade, som er mindre pavirket af forstyrrelser, end
den del af levestedet som pavirkes af projektet.
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Til kompensation for den permanente arealinddragelse til graftebassin gennemfgres naturpleje af levestedet
(rarskoven) for rerheg med henblik pa at forbedre levestedets kvalitet. Opvaekst af vedplanter f.eks. i form af
birk og tjern nedskeeres og fiernes.

Vedplanterne optager en stor maengde vand, hvormed vandforholdende i omradet ogsa vil blive forbedret
ved at fjerne disse treeer.

Det er angivet i haringssvaret fra DOF, at omradet er i en moderat (klasse 1l1) tilstand. Dette er ikke korrekt —
det er i en god tilstand (klasse Il), og altsa opfylder kravet om at tilstandsklasse Il jf. Natura 2000-planen
2022-2027 for N143. Afveergetiltagene vurderes at bidrage til at bibeholde levestedet i tilstandsklasse Il, og
dermed folge malseetningen i Natura 2000-planen: For mose- og regrskovsfugle og engfugle er malet, at
tilstanden og det samlede areal af levesteder i tilstandsklasse I-1l er stabil eller i fremgang. Levestederne i
tilstandsklasse 111-V skal veere i fremgang mod tilstandsklasse | eller I, safremt de naturgivne forhold giver
mulighed for det.

Yderligere er det angivet i den seneste kortleegning af levestedet i 2017 at omradet er 1) ganske vad,
hvormed det er parametrene menneskelig forstyrrelse og tilgeengeligheden for raev som de primaere trusler.

Det er uden for rammerne af dette projekt at lave specifik naturforvaltning for rerh@g i N143, herunder gge
vandstanden eller reducere den menneskelige forstyrrelse i omradet (rekreativ aktivitet).

Anlaegsarbejderne udfares uden for rarh@gens yngleperiode (1. april til 1. august). Efter anlaegsarbejderne
retableres det midlertidige arbejdsareal, sa det igen kan fungere som levested for rgrhag.

Det vurderes, at den fysiske indskreenkning af levestedets areal for rarheg ingen betydning har for rgrhagen,
fordi det inddragede areal er en fa meter bred stribe placeret perifert i den del af levestedet, som er taettest
pa motorvejen.

Yderligere er der foretaget konkrete feltundersggelser af rerh@gens risiko for kollision med trafikanter pa
Amagermotorvejen ved levestedet pa Kalvebod Feelled. Resultaterne heraf fremgar af separat notat
"Kortlaegning af fugles flyveaktivitet ved E20 langs Kalvebod Feelled”.

Vejdirektoratet bemaerker, at der er udarbejdet en seerskilt Natura 2000-vaesentlighedsvurdering samt Natura
2000-konsekvensvurdering for projektets pavirkning pa rgrheg og rerh@gens levested.

Prikleebet gageurt
Danmarks Naturfredningsforening Kgbenhavn spgrger, om der er evidens for, at det vil vaere muligt at flytte
priklebet g@geurt ifm. projektet, samt hvordan det kan sikres, at en sadan flytning er succesfuld.

Miljgstyrelsen anfarer, at flytning af nationalt fredede arter, herunder orkidéer, kreever en dispensation fra
Artsfredningsbekendtgarelsen.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Den fredede orkidé, priklaebet g@geurt, vil blive flyttet og overvaget efter fremgangsmaden som beskrevet i
miljgkonsekvensrapportens s. 169 ” De flyttede orkideers veekst vil blive overvaget fremadrettet, for at sikre
at flytningen har veere succesfuld. Overvagningen vil ske ved at registrere antallet af individer i
blomstringstiden juni-juli, herunder noteres antallet af hhv. vegetative planter og blomstrende planter.
Planterne markeres bade med GPS og en lille hvid pind, for at kunne fglge de udplantede individer, samt
vurdere om bestanden er under spredning. Denne overvagning skal gentages hver sommer i 5 ar, for at
kunne vurdere om flytningen har veeret succesfuld.” Flytning og overvagning vil forud for anleegsarbejdet
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blive foretaget af erfarne biologer. Flytning vil kreeve dispensation fra Artsfredningsbekendtggrelsen, og det
vil her veere myndighedens ansvar at stille de ngdvendige vilkar og vurdere om den ansggte
fremgangsmetode og overvagning skal justeres.

Bilag IV, flagermus

Danmarks Naturfredningsforening Kebenhavn saetter spargsmalstegn ved Vejdirektoratets vurdering af, at
en raekke traeer ved Kalvebodbroerne ikke er vaesentlige for flagermus. | forlaengelse heraf spgrger DNK
hvad det vil betyde for flagermus og for den gkologiske funktionalitet, hvis der gar flere ar fra faeldning af
treeer til feerdig etablering af erstatningsnatur.

En borger mener, at der mangler sammenhaeng mellem resultatet af flagermusundersggelserne og
lokalisering af afvaergeforanstaltninger for flagermus, herunder redegearelse for beliggenheden af
ynglekolonier, selv hvor flagermusunders@gelserne indikerer, at dette kan vaere taet pa eller inden for
fremtidige anleegsomrader. Desuden savner den pageeldende borger vurderinger af effekten af lysforurening,
stej og vibrationer i anlaegsfasen for rastende flagermus, herunder i forbindelse med nedramning, samt
starre sikkerhed for effekten af de foresldede afveergeforanstaltninger for flagermus og den tidsskala, inden
for hvilke disse skal etableres og forventes at veere effektive.

Miljgstyrelsen peger pa, at der i afsnit 14.6.1 Flagermustraeer ved motorvejskryds Avedgre til yngel og
vinterrast anfares fglgende: "Treeerne skal ikke fiernes fra omradet, men genplaceres uden for projektarealet
og i tilknytning til eksisterende skovarealer i skovbrynet pa Vestvolden." Miljgstyrelsen har sveert ved at leese
fremgangsmaden af dette. Der skal redeggres for, at afvaergeforanstaltningerne er tilstraekkelige og
funktionsdygtige inden nedlaeggelse af de eksisterende levesteder, som eksempel, ber der redegeres mere
for hvordan de faeldede traeer vil blive genplaceret i skovbrynet. Hvis traeerne flyttes og flagermus opholder
sig i treeet, kreever dette en dispensation fra Artsfredningsbekendtgarelsen.

DOF bemzerker, at der er risiko for forstyrrelse af flagermus og skade pa deres rastesteder — begge dele
forbudt ifalge EF-Habitatdirektivet.

Miljgstyrelsen peger pd, at der i afsnit 14.4.4 Lys anferes felgende: "Der vurderes, at der vil vaere en
ubetydelig forgget risiko for at pavirke flagermusbestanden ved gget antal pakgrte flagermus, hvorfor
pavirkningen pa flagermusarterne pa populationsniveau vurderes at vaere en ubetydelig negativ pavirkning.
Tilsvarende betragtninger gor sig geeldende for andre dyr.” MST bemaerker at flagermus er individbeskyttet,
hvorfor beskyttelsen ogsa skal vurderes pa individniveau.

| forhold til barrierevirkning spgrger Danmarks Naturfredningsforening Kgbenhavn (DNK), om nye autovaern
og stettemure vil komme til at danne barriere for krydsende dyr, og hvad baggrunden er for Vejdirektoratets
vurdering af, at projektet kun ventes at medfare en lille negativ pavirkning pa antallet af trafikdraebte dyr. |
forlaengelse heraf spgrger DNK, hvad man ved om det nuvaerende antal trafikdraebte dyr. DNK efterspgrger
ogsa en mere trovaerdig vurdering af kollisionsionsrisikoen for flagermus med tanke pa den forggede
trafikmaengde pa motorvejen.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet har udfert lytteundersagelser for at kortlaegge forekomsten af flagermus langs hele
Amagermotorvejen. Proceduren falger anbefalinger i forvaltningsplanen for kortlaegning af flagermus. Arter
af flagermus artsbestemmes ved brug af detektorer som opfanger dyrenes ekkoorienteringslyde, da visuel
artsbestemmelse er ekstremt svaert selv for eksperter pa omradet.

Lytteundersggelser er derfor den bedste metode til at kortleegge forekomst af flagermus i et omrade, og
herudfra vurdere hvorvidt arterne benytter omradet til yngel, fouragering eller spredning. Det er ikke muligt,
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som med mange andre arter, at lave en specifik og visuel kortlaegning af leve- og rastesteder. Det er
Vejdirektoratets vurdering, at den anvendte metode er bedste praksis og de udfgrte flagermusundersggelser
er fyldestgarende, og belyser hvilke arter der er til stede, samt hvorledes de benytter arealerne omkring
Amagermotorvejen. Pa baggrund af denne viden er det muligt at vurdere projektets pavirkning pa
flagermusene.

Flagermusegnede traeer markeret i miljgkonsekvensrapporten fiernes i perioden fra 1. september til 31.
oktober. Den del af treeet med hulhed, der ger det flagermusegnet, monteres pa et eksisterende traes
stamme i neerheden med kraftigt patentband/hulband e.l. De andre tiltag (veteranisering mv.) udferes i
samme omrade. Det er vigtigt at genplacering af stammer med hulheder og de andre tiltag udferes i
skovbryn, da hulhederne skal veere tilgeengelige for flagermus.

| forhold til at afvaergeforanstaltningerne skal veere tilstraekkelige og funktionsdygtige inden nedleeggelse,
bemeerker Vejdirektoratet, at flytning af stammer med hulheder vil vaere funktionelle med det samme.
Flytning af stammer med hulheder suppleres med veteranisering, fredning af eksisterende flagermusegnede
treeer og flagermuskasser, der hver iszer sikrer levesteder for bilag IV arten i omradet i en arreekke
fremadrettet.

For sa vidt angar lyspavirkning af flagermus, er Vejdirektoratet enig i, at dette ogsa er gaeldende pa
individniveau. Der vurderes i afsnit 14.4.4 vedr. lyspavirkning, at der vil veere en ubetydelig foraget risiko for
at pavirke flagermusbestanden ved @get antal pakarte flagermus, hvorfor pavirkningen pa flagermusarterne
pa populationsniveau vurderes at veere en ubetydelig negativ pavirkning. Det vurderes ligeledes, at
projektets pavirkning pa individniveau grundet pakarte flagermus vil veere ubetydelig, da den @gede risiko for
flagermus, ved krydsning af vejen, er ubetydelig. Det tilfgjes, at dette ogsa er gaeldende pa individniveau.

| forhold til barrierevirkning bemeerker Vejdirektoratet, at der i dag ikke eksisterer data om antallet af
trafikdreebte dyr pa Amagermotorvejen. Udbygningsprojektet forventes at medfgre en mindre stigning i
trafikken, men sammenholdt med den aktuelle trafikmaengde og den barriereeffekt, som motorvejen allerede
i dag udger, sa vurderes det ikke at sendre dyrenes bevaegelighedsmenstrer i omradet. Dertil kommer, at de
eksisterende faunapassager i form af vandlgb og stiunderfgringer bibeholdes.

Det er endvidere vurderet, at udbygningsprojektet kun vil medfere en minimal stigning i antallet af pakerte
flagermus, da motorvejen allerede i dag fungerer som en spredningsbarriere og dermed ikke er en ny
pavirkning. Der etableres saledes ikke en ny barriere for dyrene, derimod kan stajskeermen medfere at feerre
af de lavtflyvende flagermus vil krydse vejen (med risiko for kollision), og i stedet benytte stgjafskeermningen
som ledelinje.

Miljgstyrelsen praeciserer, at stgjskaerme kun forhindrer lavtflyvende flagermusarter i at bevaege sig ud pa
vejbanen, hvis de opseettes ved smalle 2-sporede veje. Ved bredere veje kan skaermene resultere i at
flagermusene mindsker deres flyvehgjde over vejbanen og derved en hgjere kollisionsrisiko.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Den af Miljgstyrelsen fremhaevede passus mener Vejdirektoratet er deekkende for arter, der flyver i
mellemhgjde. For de lavtflyvende arter star der i samme vejregel, at "Skaerme/hegn kan forhindre
lavtflyvende, meget strukturbundne arter fra at forsage at krydse veje, fx Brandts flagermus, frynseflagermus
og langeret flagermus.” Dette stemmer med disse arters flyvemanster, da de er sveert bundne til ledelinjer
som laehegn og veje. Det er derfor fortsat Vejdirektoratets vurdering, at stgjskaerme kan hindre lavtflyvende
arter af flagermus i at krydse motorvejen.

@vrige bilag IV-arter
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En borger finder konsekvensvurderingen for bilag IV-arter mangelfuld eller ugyldig og udpeger flere mangler,
herunder hvad angar gr@nbroget tudses biologi, spredningsevne og evne til at kolonisere i forstyrrede
omrader med bygge- og anleegsarbejder samt manglende redegearelse for artens aktuelle bestandsstatus
ved opteelling i de berarte bestandes yngleomrader. Samme borger mener, at det er en stor fejl, at
manglende fund af grenbroget tudse ved undersggelserne har resulteret i, at der ikke er foretaget en
detaljeret konsekvensvurdering for grgnbroget tudse, og at det ma antages, at der kan findes grenbrogede
tudser inden for anlaagsomraderne, med risiko for forsaetlige drab og pavirkning af rasteomrader til falge.

DOF bemeerker, at der er risiko for skade pa individer og levesteder for grgnbroget tudse, en dyreart omfattet
af EF-Habitatdirektivets strenge artsbeskyttelse.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Vejdirektoratet bemaerker, at der bade er eftersaggt aeg, haletudser, voksne individer af grenbroget tudse ved
brug af den tekniske anvisning for padder som ogsa benyttes i Miljgstyrelsen overvagningsprogram. Disse
eftersggninger er suppleret med eDNA-undersggelser i de sger, som vurderes bedst egnet til arten.

Ved naturkortlaegningen er der gjort ét fund af granbroget tudse pa Strandengen ved Hvidovre, et omrade
som ikke pavirkes direkte eller indirekte af anleegsarbejdet, hvormed alle sgerne bevares. Tudserne vurderes
fortsat at have gode spredningsmuligheder til vandhuller i omradet, da spredningskorridorerne vil vaere
intakte. Det er Vejdirektoratets vurdering, at der ikke vil ske individdrab, pavirkning af yngle- og
rastelokaliteter samt, at omradets gkologiske funktionalitet for arten ikke bliver pavirket af anlaegsarbejdet.

Ved naturkortlaegningen er der ligeledes gjort et fund af granbroget tudse pa Skreedderholmen. Pa
Skreedderholmen vil der udelukkende vil vaere anlaegsaktiviteter inden for de eksisterende konstruktioner,
hvorfor arten ikke vurderes at blive pavirket.

Samlet set er det Vejdirektoratets vurdering, at der ikke vil ske skade pa hverken individer eller levesteder for
grgnbroget tudse. Yderligere er det Vejdirektoratets vurdering at omradets gkologiske funktionalitet for
grenbroget tudse ikke pavirkes ved udbygning af Amagermotorvejen.

§ 3 beskyttet natur

En borger eftersparger generelt bedre afvaergetiltag og mener, at nedleeggelse af to §3-sger ved hhv. TSA21
Gammel Kgge Landevej og nord for Hammerholmen pa Avedare Holme ber kompenseres ved etablering af
to nye s@er neer ved hver af disse og pa steder med god forbindelse til egnede landlevesteder for padder. |
forleengelse heraf anfgrer borgeren, at de nye vandhuller etableres som lysabne vandhuller med flade
brinker og lav risiko for indvandring af fisk.

Miljgstyrelsen anfgrer, at tilstandsaendring af § 3-s@ kraever en dispensation fra kommunen — "Flytning af en
§3-s@ og etablering at to nye erstatningssaer kraever dispensation fra naturbeskyttelseslovens §3."

DOF bemaerker, at permanent reduktion af arealet af strandeng, en naturtype der er beskyttet mod
tilstandsaendringer ifelge Naturbeskyttelseslovens §3.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Vejdirektoratet bemaerker, at jf. naturbeskyttelsesloven er det et krav at der udlaegges erstatningsnatur, hvis
der foretages indgreb i §3-beskyttet natur. Det er kommunen, som administrerer dette, og i en eventuel
tilladelse fra kommunen vil der fremga vilkar om erstatningsnatur herunder bl.a. arealstgrrelse, som ofte er i
forholdet 1:2.

Fugle
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Enkelte borgere anfarer, at projektet ma ventes at fa negative konsekvenser for bl.a. de traeekfugle, som
holder til ved Stamholmen.

En borger oplyser, at der pa Strandengen hvert ar findes en koloni af viber, der ligger pa rede. Tilsvarende
mener en borger, at viber, gul vipstjert og andre fugle far ringere ynglemuligheder grundet projektet.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har noteret ovenstaende bemeaerkninger.

Rastoffer, jord og affald

Hvidovre Kommune (HVK) bemaerker, at der med et rastofforbrug pa ca. 200.000 m® bundsikrings- og
stabilgrus — svarende til 13.000 lees — ber foretages en grundig undersggelse af mulighederne for helt eller
delvis at erstatte disse med sekundeere materialer sasom kalkstabiliseret rajord, genbrugsstabil, knust asfalt
eller lignende.

Kabenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning (KKTM) oplyser, at Kalvebod Miljgcenter (KMC) er
grundejer for en del af arealet vest for og langs med den udbyggede motorvej pa Kalvebod Feelled, og at
arealet er kortlagt som forurenet og stadig er aktivt som depot.

Miljgstyrelsen sparger, hvordan omfang af kraftig forurening er blevet estimeret.

Miljgstyrelsen peger pa, at der i miljgkonsekvensrapporten er angivet maengder af affald fra autovaern og
asfalt fra omkring autoveernene, og spgrger om der er tilsvarende data for de andre affaldstyper.

Miljgstyrelsen spgrger, hvad der menes med “egentligt affald”, og hvordan det adskiller sig fra affald til
genanvendelse, eftersom begge dele gerne skulle veere affald.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Der udarbejdes en jordhandteringsstrategi nar anlaegsprojektet opstartes. Denne strategi vil have fokus pa
baeredygtig jordhandtering og rastofforbrug, herunder vil muligheden for anvendelse af genbrugsmaterialer
blive vurderet.

Umiddelbart forud for og i forbindelse med anlaegsarbejderne vil vegetation og adgangsveje blive ryddet, og

der vil veere lettere adgang for passende bore- og prevetagningsmateriel. Prgvetagning af jorden vil bidrage

til jordhandteringsstrategien, som vil sikre, at den mest baeredygtige jordhandtering sker, og at jord, som ikke
kan benyttes i projektet, vil blive bortskaffet og anvendt i henhold til jordforureningslovens kapitel 6.

| forhold til andre affaldstyper vil det primeert veere interessant at belyse de steder, hvor der er stgrre
affaldsmaengder at registrere fx nedrivning af eksisterende broer. Eksisterende broer pa Amagermotorvejen
nedrives kun i meget begreenset omfang, hvorfor data for sddan en maengde ikke er medtaget. Resterende
affaldsfraktioner i projektet er relativt mindre maengder af affaldstyper som beton og den resterende asfalt,
hvorfor der ikke er medtaget data for disse.

Hensigten vil veere at behandle affaldet pa den mest hensigtsmaessige made i henhold til affaldshierarkiet.
Hvis dette ikke kan lade sig ga@re, ma man ga videre til anden nyttiggerelse eller bortskaffelse.

Med “egentlig affald” menes det affald, der ikke er muligt at genbruge eller genanvende, som derfor vil skulle
handteres til deponi eller forbraending.
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Overflade- og grundvand

Pa baggrund af hgringssvar til miljigkonsekvensrapporten fra Miljgstyrelsens enhed for Hav- og Vandmiljg
har Vejdirektoratet i perioden fra 7. december 2023 til 21. januar 2024 haft et tillaeg il
miljgkonsekvensrapporten i offentlig hgring. Tillaegget til miljgkonsekvensrapporten, som omfatter
Miljgstyrelsens hgringssvar samt Sweco’s bemeerkninger, er vedlagt som bilag 1 til dette haringsnotat. Sidst
i dette hgringsnotat er et resumé af de heringssvar, som er blevet fremsendt i forbindelse med hegringen af
tillaegget.

Miljgstyrelsen har i sit hgringssvar til miljgkonsekvensrapporten peget pa, at der mangler yderlige
redeggrelse og vurdering af potentielle pavirkninger fra vejvand til nedstreamsliggende og indirekte berarte
malsatte vandforekomster, herunder kystvande, grundvand, vandlgb og sger. Miljgstyrelsen anser det ikke
for tilstraekkeligt belyst, om udbygningsprojektet medfarer en forringelse af den aktuelle tilstand i disse
vandomrader eller hindrer en senere opfyldelse af deres fastlagte miljgmal. Dette er besvaret og udfoldet i
tilleegget til miljgkonsekvensrapporten.

| forbindelse med haringen af tillaegget har Miljgstyrelsens enhed for Hav- og Vandmiljg fremsendt et
hgringssvar. Sweco’s besvarelse af Miljgstyrelsens haringssvar er vedlagt som bilag 2 til dette hgringsnotat.

Nar det geelder overfladevand, er Hvidovre Kommune (HVK) enige i, at etablering af et tilstreekkeligt
afvandingssystem, herunder regnvandsbassiner, vil have en meget positiv effekt pa recipienterne, men at
man med udgangspunkt i nye klagenaevnsafggrelser ikke mener, at den beskrevne renselgsning samt de
vurderinger, som er fremfart i miljgkonsekvensrapporten, lever op til denne afgarelse. HVK mener desuden,
at der skal udarbejdes nye udledningstilladelser for samtlige udledningspunkter, der er beliggende i
kommunen, og opfordrer Vejdirektoratet til at igangsaette denne ansagningsproces snarest muligt. HVK
gnsker endvidere at henlede Vejdirektoratets opmaerksomhed pa den efterfglgende drift af
afvandingssystemet.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Hvad angar Hvidovre Kommunes bemaerkning om manglende redeggarelse for renselgsning og
vandomradevurderinger og seneste klagenaevnsafggrelse fra Miljg- og F@devarenavnet, sa henviser
Vejdirektoratet til ovennaevnte tilleeg til miljgkonsekvensrapporten.
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Stej og sundhed

Generelle betragtninger om stoj

DI Transport peger pa, at projektet vil medfare, at 3.500 boliger vil blive mindre stgjplagede sammenlignet
med en fremtidig situation uden udbygning af motorvejen — grundet det store antal stajskaerme, der indgar i
udbygningsprojektet.

Hovedparten af de indkomne hgringssvar udtrykker derimod bekymring for egede stgjgener som felge af
udbygningsprojektet. Mange anfarer, at man allerede i dag oplever betydelige stgjgener i neeromradet, og
nogle tilfgjer, at stgjproblemerne er taget til inden for de seneste ar. Enkelte papeger, at problemet iszer er
tydeligt om natten, i vadt fare og/eller nar vinden bleeser i seerlige retninger. Nogle papeger desuden, at stgj
fordobles over vand — med henvisning til motorvejens beliggenhed ud mod havet. Nogle tilfgjer, at tog- og
biltrafik pa andre veje ogsa bidrager til stgjbelastningen i omradet.

Hvidovre Kommunes stgjudvalg (HVKS) noterer sig, at mange beboere i Hvidovre Syd klager over den
nuveerende stgjbelastning og tilfgjer, at det for mange betyder, at de ikke gnsker at opholde sig uden dgre i
leengere tid ad gangen. Af den grund opfordrer HVKS Vejdirektoratet til allerede nu at opstarte tiltag, som
kan mindske stgjen til gavn for borgerne. HVKS gar samtidig opmaerksom pa, at de lokale sta@jproblemer
naeppe bliver mindre, hvis motorvejen udbygges.

HVKS og flere borgere opfordrer Vejdirektoratet til at tage lederskab og vise vejen for, hvordan stgjreduktion
kan realiseres mere baeredygtigt i fremtiden. Mange mener, at selv om projektet om en udbygning af
Amagermotorvejen ikke realiseres, sa bgr man alligevel sgge at lase de nuvaerende stgjproblemer i
omradet. En borger skriver eksempelvis, at en eventuel forbedring af stgjsituationen som falge af dette
projekt primaert vil skyldes, at der gennem de seneste mange ar ikke er investeret i tilstrackkelig
stgjregulering.

En borger papeger, at staten gentagne gange har udbygget motorvejene i hovedstadsomradet uden at
undersgge stgjkonsekvenserne af den foragede trafik for boligomrader uden for de konkrete
projektstraekninger. Konkret mener borgeren, at udbygningsprojektet for Amagermotorvejen medfarer
forgget trafik pa de tilstedende motorveje, herunder Kgge Bugt Motorvejen, og at vurderingerne af de
stgjmaessige konsekvenser derfor burde have omfattet boligomraderne langs disse motorveje.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Af miljgkonsekvensvurderingen fremgar det, at der — efter undersggelse af 17 forskellige
stgjskeermsscenarier — blev udvalgt en ambitigs lgsning med 9 m hgje skeerme kombineret med 4 m hgje
skaerme langs den stgrste del af straekningen. Dette medfgrer et fald i antallet af stgjbelastede boliger pa
knap 3.600. Udbygningen af Amagermotorvejen vil forbedre stgjforholdene i omréadet i forhold fil O-
alternativet, og det vurderes at stgjudbredelsen fra Amagermotorvejen vil vaere betydelig lavere end i den
nuvaerende situation.

Under skitseprojekteringen af udbygningsprojektet for Amagermotorvejen er det forsggt at finde beeredygtige
l@sninger, der kan reducere pavirkningen af klima, natur og miljg. | forbindelse med detailprojekteringen
tilstreebes det at udfolde baeredygtighedspotentialet yderligere inden for flere fokusomrader bl.a.
stgj/stajskeerme/materialer.

Stajkortleegningen er gennemfart for et 4.000 m bredt beregningsomrade (2.000 m pa hver side af
Amagermotorvejen). Beregningsomradets udstraekning er afgreenset af Motorring 3 og Kage Bugt
Motorvejen mod vest og @resundsmotorvejen mod @st. Bredden af beregningsomradet er valgt ud fra
stejudbredelsen fra Amagermotorvejen, og de 2.000 meter sikrer, at al stgj fra Amagermotorvejen over 53
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dB ligger inden for beregningsomradet. Det er et tilstraekkeligt stort beregningsomrade og falger
stgjberegningsmetoden Nord2000, som anvendes her. Hvis man kommer leengere veek fra
Amagermotorvejen vil der veere for stor usikkerhed pa beregningerne, da motorvejen her ikke lzengere vil
veere den primeere stgjkilde.

| Storkgbenhavn er der stgj fra mange forskellige motorveje som hidrarer til stgjbelastningen omkring vejene.
Der er foretaget trafikberegninger som inkluderer alle besluttede vejprojekter i Storkgbenhavn frem til 2040.
Udbygningsprojektet medfgrer primaert, at trafikken overflyttes til Amagermotorvejen fra andre store veje.

Beregningsgrundlag

Flere mener, at enhver forggelse af stgj skal analyseres og kun accepteres, hvis forholdene stadig er i
overensstemmelse med EU- og @vrig lovgivning pa omradet. | forlaengelse heraf udtrykker mange skepsis
over for Vejdirektoratets stgjberegninger. Enkelte mener, at langt flere end de anslaede 8.000 boliger vil
opleve stgjbelastning. En borger mener, at det er foruroligende at leese, at Vejdirektoratet, pa trods af de
konklusioner, der er trukket i egen rapport, alligevel anbefaler den eneste undersggte lgsning.

Flere gnsker, at de forelgbige skrivebordsvurderinger bar suppleres af flere reelle malinger af stgjen i dag.
Andre supplerer med, at de nuvaerende stgjberegninger ikke repraesenterer et retvisende billede af
stgjniveauet i dag, bl.a. fordi de ikke medregner deekstgj fra flere og tungere (el-)biler i fremtiden. Enkelte
borgere mener, at omkring 25.000 borgere vil veere udsat for stgjniveauer over den vejledende greensevaerdi
pa 58 dB efter udbygningsprojektets gennemferelse. Andre mener, at projektmaterialet fra Vejdirektoratet
ikke giver tilstraekkelig klarhed over, hvorvidt der kan forventes lavere stgjniveauer end i dag efter en
udbygning af Amagermotorvejen og @nsker at fa bekraeftet, at udbygningsprojektet faktisk vil medfgre en
reduktion i forhold til de aktuelle stgjniveauer.

En borger mener, at stgjmalinger bgr tage udgangspunkt i worst case scenario, dvs. dage hvor vinden
medfgrer store stgjgener.

En borger sparger, om der er nogen garanti for yderligere forbedringer efterfalgende, hvis Vejdirektoratets
stgjmodel viser sig ikke at veere korrekt, og de ansldede dB-reduktioner ikke star til troende.

Vejdirektoratets bemaerkninger
| omradet omkring Amagermotorvejen kan trafikstgjen hgres langt vaek, og vil kunne hgres uanset om
stgjbelastningen overstiger den vejledende stgjgreense.

Som beskrevet i miljgkonsekvensvurderingen anvender Vejdirektoratet beregningsmodellen Nord2000, som
er en meget detaljeret og omfattende beregningsmodel, der tager hgjde for data om blandt andet
vejbelaegninger, hastighed, trafikmaengder, vejrforhold og trafikfordeling. Desuden indgar topografi og
afskaermning fra for eksempel bygninger, samt terraenets akustiske egenskaber og udformning, det vil sige
om terraenet er akustisk hardt og dermed reflekterer stgjen (det kan bl.a. veere vandoverflader, vejes
overflader) eller om det er akustisk deempende (det kan for eksempel vaere graesarealer, marker).
Beregningsmodellen bygger pa konkrete stgjmalinger af kgretgjer, der bl.a. er foretaget i Danmark. P&
denne baggrund kan modellen beregne udbredelsen af stgjen i en konkret situation. Det er Miljgstyrelsens
vejledning Nr. 4, 2007 ‘Stgj fra veje’ og Stgjbekendtggrelsen BEK nr. 717 af 16 13/06/2006, der foreskriver
hvordan stgj fra veje skal beregnes og kortleegges bl.a. ved planlaegning af starre infrastrukturprojekter.

| forhold til el-kgretajers stajemission ved man for nuveerende, at elbiler er tungere pga. tunge batterier og
bredere deek. Dette vil betyde, at elbiler udsender mere stgj pa motorveje, hvor det er daek-vejbane-stgjen,
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som er dominerende. Med udviklingen kan batterier blive lettere og medvirke til, at deek pa elbiler kan blive
smallere og dermed bidrage til mindre stgj end dagens elbiler. Da der er usikkerhed omkring denne
udvikling, benyttes de kildestyrker, der findes i stgjberegningsmodellen for konventionelle kgretgjer.

Der foretages meget sjeeldent malinger af trafikstgj, da der er for store usikkerheder. Malinger af trafikstgj er
saledes kun at betragte som stikprgver, da en maling af stgjen fx vil kunne variere med op til 20 dB
afheengigt af vejr- og vindforhold. Desuden er det ikke muligt at male stgjen i en fremtidig situation.

| vejledningen ‘Stgj fra veje’ er det beskrevet, at der for vejstgj benyttes parameteren Lge,, der er en
arsmiddelveerdi baseret pa et veegtet gennemsnit over et dggn beregnet for et helt ar. Selvom vejstgj ikke er
konstant over tid, er der en god sammenhang mellem menneskers opfattelse af stgjen og stagjen angivet
som en arsmiddelveerdi.

Vejstgj opleves mere generende om natten og aftenen end om dagen. Derfor vaegtes stgj fra et karetgj om
aftenen tre gange sa meget, som stajen fra et karetgj om dagen, mens stgjen fra et keretgj om natten teeller
10 gange sa meget. Det svarer til et tillaeg pa + 5 dB i aftenperioden og + 10 dB i natperioden. Det bliver lagt
sammen med stgjen i dagperioden.

Da stgjen regnes som et vaegtet gennemsnit, vil man pa nogle tider af dagnet opleve, at stgjen er hgjere end
58 dB typisk om dagen, mens den pa andre tider af dagnet er lavere end 58 dB typisk om aftenen og natten.

Vejdirektoratet har udfert leengerevarende stgjmalinger langs E45 i 2019, som viser, at variationerne i stgjen
i lgbet af dggnet svarer til at stgjen i dagtimerne kan veere lidt hgjere end gennemsnitsveerdien (1-2 dB).
Samtidig vil de laveste stgjniveauer veere mellem 15 dB og 20 dB lavere end den beregnede
gennemsnitsveerdi.

Som det fremgar af miljgkonsekvensrapporten, indgar selve motorvejen samt relevante skaerende veje og
gvrige eksisterende naerliggende vejstraekninger i beregningerne, og stgjniveauerne kan ses pa de
dynamiske stgjkort pa projektets hjemmeside. | beregningsmodellen er vejene indarbejdet med informationer
om trafiktal, trafiksammensaetning, dagnfordeling og hastigheder. Trafikken er fordelt ligeligt i hver
karselsretning med en emissionslinje for hver kgrselsretning og fremskrevet til 2040. Trafikken er fordelt pa
dag-, aften- og natperioden.

Stojafskarmning

Hvidovre Kommunes kommunalbestyrelse (HVKK) mener, at Vejdirektoratets foreliggende stgjlgsning med
stajskaerme langt fra er god nok og papeger, at beboere i Hvidovre Kommune allerede i dag oplever vejstg;j,
der overstiger Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for vejstgj, og at problemet er betydeligt starre her
end i de fleste danske kommuner, samt at det ma ventes kun at blive forvaerret ved udbygning af
Amagermotorvejen.

Hvidovre Kommunes stgjudvalg (HVKS) saetter spgrgsmalstegn ved, om en “ret” stajskaerm — som vist pa
illustrationerne i Vejdirektoratets miljgkonsekvensvurdering — vil mindske stgjen vaesentligt, nar man tager
greenseveerdierne for stgj i betragtning. HVKS opfordrer pa den baggrund Vejdirektoratet til at arbejde videre
med en konkret overdaekningslgsning, alternativt en Hamborg-model med hgje stagjskaerme, som buer ind
over motorvejen pa den side af motorvejen, hvor der er boliger. Endvidere mener HVKS, at 3 meter hgje
stgjskeerme over Kalvebodbroerne ikke vil veere nok til at reducere stgjen.

Flere udtrykker skepsis overfor den planlagte stgjskaermning, og nogle pointerer hertil, at stgjskaerme kun
har effekt for boliger, der ligger lige op ad motorvejen. Nogle mener konkret, at stgjafskaermning er spild af
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penge, eftersom stgjen bliver kastet op i luften og slar ned igen 150-200 meter fra skaermene.
Grundejerforeningen Strandgre roser Vejdirektoratet for at have lyttet, nar det geelder stgjproblemer fra
navnlig Kalvebodbroerne, herunder ved at planlaegge etablering af stgjskaerme pa broerne og anbefaler, at
Vejdirektoratet benytter den form for stgjdeempende materiale, der daemper mest og bedst. En borger
sporger, hvorfor Vejdirektoratet ikke foreslar hgjere stgjskaerme.

Grundejerforeningen Christiansdalparken papeger, at beboerne i grundejerforeningen allerede i dag er
plaget af vaesentlige stgjgener fra Amagermotorvejen, og at man gnsker hgje stgjvolde/jordvolde opfart
langs motorvejen.

En borger gnsker, at eventuelle stajskeerme suppleres af treeer og grgnt plantet pa begge sider, og at
vejarealerne holdes sa smalle som muligt af hensyn til den omliggende natur.

En anden borger undrer sig over, at der kun etableres 9 meter hgje stgjskaerme omkring de seks inderste
spor og borgeren spgrger derfor til stgjafskeermningen af fordelingsveje og ramper, navnlig omkring de to
nye tilslutningsanlaeg ved Helseholmen og Hammerholmen.

En borger spgrger, om man har undersggt muligheden for at kombinere stgjskaerme med stgjdeempende
autoveern.

Hvidovre Kommunes stgjudvalg opfordrer Vejdirektoratet til at undersgge mulighederne reduktion af stgjen
fra Kalvebodbroernes samlinger.

Grundejerforeningen Strandholm foreslar, at alle broer, som gar over motorvejen, indvendigt beklazedes med
stgjabsorberende elementer, s& stajen fra broer begraenses.

En borger mener, at afskaermningen pa Kalvebodbroen bgr laves helt eller delvist i flerlagsglas, sa
lyddeempningen maksimeres, samtidig med at det aestetiske indtryk optimeres bade set fra broen og mod
broen.

Endelig spgrger en borger, hvordan Vejdirektoratet vil forhindre, at den pateenkte stgjmur mod Strandengen
bliver Danmarks starste graffitiveeg.

Vejdirektoratets bemaerkninger

| indledningen af arbejdet med miljgkonsekvensvurderingen er der udarbejdet et katalog med 17 forskellige
skaermscenarier, der blev undersggt pa et overordnet plan. Scenarierne omfattede skeerme i forskellige
hgjder og udformninger, samt forskellige placeringer af skaerme; i yderkant, mellem fordelingsveje og
motorvej samt skeerme i midterrabatten. Den samlede stgjskeermspakke i udbygningsprojektet
repraesenterer den kombination, der vurderes at give den mest optimale deempning set i forhold til
omkostningerne. Konkret omfatter udbygningsprojektet 9 m hgje stgjskaerme langs motorvejen ved alle
stejfalsomme omrader. | kombination med disse opsaettes 4 m hgje skeerme langs fordelingsvejene og langs
til- og frakerselsramperne.

Sammenlignes udbygningsprojektet med en situation uden udbygning af motorvejen (0-alternativet) ses en
reduktion i antallet af stagjbelastede boliger (over 58 dB) pa ca. 3.600 boliger og et tilhgrende fald i
stgjbelastningstallet.

Stajskaermene udarbejdes efter gaeldende standarder med lydabsorberende overflade. Yderligere stilles
krav til graffitiheemmende foranstaltninger i form af treelameller pa de nederste 2,5 m, hvor der vil veere
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adgang til skeermen. Skeerme pa Kalvebodbroerne udfgres som udgangspunkt transparente for at bevare
udsigten mod Kgbenhavn.

Stejskaerme kan ikke fjerne stgjen helt. Stgjskaermene reducerer stgjen ved at afbryde den direkte
udbredelse af lyden, hvorfor det kun er de lydbaner, som skaermen har mulighed for at afbryde. Jo starre
afstand fra skaermen jo mindre effekt.

Stgjdeempende autovaern har en begreenset effekt og anvendes ikke ved brede vejprofiler.

Hastighedsbegransning

Hvidovre Kommunes stgjudvalg (HVKS) foreslar, at den skiltede hastighedsgraense pa motorvejen saenkes
fra 110 til 90 km/t, hvor stgjbelastningen er starst, og hvor motorvejen ligger teettest pa beboelse. HVKS og
mange borgere gnsker hastighedsnedsaettelser for at nedbringe stgj og luftforurening samt reducere
treengsel og tilskynde, at flere cykler, gar og benytter kollektiv trafik. HVKS og mange borgere mener, at der
allerede nu ber indfares hastighedsbegraensninger og opseettes automatisk hastighedskontrol pa
streekningen samt eventuelt digitale skaerme til at regulere hastigheden far/efter myldretid.

Kgbenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvaltningen mener, at hastighedsbegraensningen ud fra bl.a. et
stgjhensyn bar fastholdes pa maksimalt 90 km/t pa Kalvebodbroerne og Amager.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Teoretisk set vil en reduktion i hastighedsbegraensningen fra 110 til 90 km/t betyde en reduktion i stajen pa
1,5-2 dB, hvilket dog ikke vil veere en hgrbar sendring.

| udbygningsprojektet er det forudsat, at de nuveerende hastighedsgraenser fastholdes. Ved en lavere
hastighedsbegraensning vil motorvejen give en mindre aflastning af gvrige veje og mindre tidsgevinster.

Som en integreret del af udbygningsprojektet etableres et trafikledelsessystem med henblik pa at forbedre
trafikafviklingen, trafiksikkerheden og informationsniveauet i bade normalsituationen og i seerlige situationer
med haendelser og driftsarbejder. Trafikledelsessystemet vil omfatte overvagningskameraer,
informationstavler, automatisk hastighedsregulering og kavarsling.

Trafiktrafikledelsessystemet vil i princippet ggre det muligt at @endre hastighedsgreenserne i udvalgte dele af
dagnet.

Stgj i anlaegsfasen
Hvidovre Kommune naevner, at anlaegsarbejder skal anmeldes til kommunen i god tid, samt at det mest
stgjende arbejde sa vidt muligt skal udferes i dagtimerne.

Kgbenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvaltningen (KKTMF), bemaerker, at Borgerrepraesentationen
ultimo 2023 forventes at reducere arbejdstiderne med en time alle ugens dage.

En borger foreslar, at man under anleegget prioriterer opsaetning af stgjskaerme og installation af
stgjdaempende asfalt samt kun tillader arbejdskersel pa villaveje i normal arbejdstid mandag-fredag og med

max. 40 km/t.

Vejdirektoratets bemaerkninger
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Principper for anleegslogistik og trafikafvikling er fastlagt med fokus pa faerrest mulige gener for trafikanter,
naboer og tilstedende byomrader. Anlaeegsarbejderne taenkes i videst muligt omfang udfert inden for den
normale arbejdstid og med overholdelse af krav til fremkommelighed pa vejnettet og til arbejdsmiljg under
anlaeegsarbejde.

Anleegsarbejderne planleegges generelt udfert i arbejdsomrader langs motorvejen, hvor trafik afvikles ved en
skiltet hastighed pa 80 km/t. Hastigheden vil dog skulle skiltes til 50 km/t ved ind-/udkgrsler pa motorvejen
samt ngdholdepladser. Hastighedsbegraensningen ved ind-/udkersler pa motorvejen og ngdholdepladser
kan styres via variable hastighedstavler, sa hastigheden kan vaere 80 km/t i stgrsteparten af dggnet.

Vejbelaegning

Hvidovre Kommunes stgjudvalg (HVKS) og flere borgere forventer, at der udlaegges stgjdeempende asfalt pa
vejbanerne i forbindelse med en udbygning, samt at Vejdirektoratet tager hgjde for det slid, der vil vaere pa
asfalten, og sikrer, at den jeevnligt fornyes, sa stejen afhjeelpes.

Grundejerforeningen Strandby gnsker et alternativ til rumlestriber ud mod nadsporet for at reducere stgj fra
iseer lastbiler.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet anvender vejbelaegningstypen KVS (KlimaVenligSlidlag) ved belaegningsarbejder pa
motorveje. Slidlaget giver bl.a. braendstofbesparelser samt indikeret god akustisk holdbarhed set over hele
slidlagets levetid i forhold til tidligere anvendte slidlagstyper.

Vejdirektoratet anvender szerlige retningslinjer i forhold til karebaneafmaerkning, hvor der tages hensyn til
stoj, refleksion og sikkerhed. Det vil i detailprojekteringen blive fastlagt, hvilke typer af afmaerkning der skal
udleegges.

Befolkning og sundhed

Mange udtrykker bekymring for stgj- og partikelforurening i relation til menneskers og dyrs sundhed og
livskvalitet, herunder bgrn og deres sgvnmgnstre. Eksempelvis spgrger en borger, hvordan livsvilkar og
helbred vil blive pavirket af partikelforurening fra den forventede stigning i antallet af daglige bilister. En
borger sparger om det — set i lyset af mulighederne for at sgge om tilskud til stgjisolering af boliger — er
hensigten med projektet, at beboerne i omradet store dele af aret skal tvinges til at opholde sig indendgars og
bag lukkede dgre og vinduer pa grund af stgij.

En borger undrer sig over, at der muligvis afsaettes en pulje penge til stgjisolering af huse, nar nu
Vejdirektoratet forsikrer om, at den planlagte stajforebyggelse vil veere tilstraekkelig, og spgrger samtidig,
hvor mange berarte borgere, der ventes at kunne fa del i denne pulje. | forlaengelse heraf spgrger samme
borger, hvordan man stgjisolerer udearealer sdsom en have. En anden borger undrer sig over, at tilskud til
stgjisolering af boliger ikke er naevnt i Vejdirektoratets informationsmateriale.

Mange papeger, at Vejdirektoratets stgjgraense pa 58 dB bar saenkes til de 53 dB, som WHO anbefaler.
En borger undrer sig over, at miljgkonsekvensvurderingen ikke anvender den opdaterede viden om

motorvejsstej, som Vejdirektoratet selv har tilvejebragt og henviser til Vejdirektoratets rapport 551 fra 2016:
"Stgjgener fra byveje og motorveje”.
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Hvidovre Kommune og flere borgere papeger, at den nuvaerende stgjudledning fra motorvejen allerede er
kilde til alvorlige kroniske sygdomme sasom kreeft, diabetes, overvaegt og hjertekarsygdomme samt akutte
pavirkninger i form af stress og s@vnforstyrrelse. Flere frygter betydelige stigninger i antallet af blodpropper,
stresssygdomme, hjertekarsygdomme, kraeft, demens, forhgjet blodtryk, hormonelle pavirkninger, overveegt,
diabetes o0.a. som folge af aget stgj og luftforurening, og at dette vil koste samfundet mange penge foruden
at medfere en forringelse af den enkeltes livskvalitet, ikke mindst grundet larmende asfalt og daekstgj. Flere
oplyser, at stajen fra Amagermotorvejen har medfgrt forringet nattesagvn, ger det ngdvendigt at sove med
grepropper eller medfarer stress og hovedpine samt pavirker generel trivsel og sundhed. Enkelte overvejer
at flytte fra omradet af disse arsager.

Mange er bekymrede over, hvad udbygning af Amagermotorvejen stgjmaessigt vil komme til at fa af
konsekvenser for barn og disses indlaering, herunder skolebestyrelsen pa Langhgjskolen (SL). SL oplyser, at
stajen er tiltaget markant over de seneste 10 ar, og at der heres trafikstgj som en konstant hgj summen i
skolegarden, i frikvartererne, nar vinduerne abnes i klasselokalerne, og nar eleverne benytter
udenomsarealerne omkring skolen. Nogle frygter, at gget stgj og luftforurening kan medfgre luftvejslidelser
samt fravalg af udendgrsaktiviteter pa Strandengen og derigennem mere stillesiddende klasseundervisning
med mere skeerm- og tavleundervisning. En anden borger haevder at have kunnet registrere et tydeligt fald i
skole-, bgrnehave- og vuggestuebgrns udendgrsophold grundet tiltagende stgj og mener, at dette samtidig
skaber et udfordrende lzerings- og arbejdsmiljg for bade bgrn og personale.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at stgj har negative helbredsmeessige konsekvenser, og at stgj kan have
negativ virkning pa begrns indleering, motivation og koncentration. Derfor har Vejdirektoratet haft seerlig fokus
pa tiltag, der kan deempe stgjudbredelsen fra Amagermotorvejen.

Stgj kan ogsa veere generende, nar niveauet er lavere end Lden 58 dB. WHO har i sin rapport
‘Environmental Noise Guidelines for the European Region’ (2018) en anbefaling om, at stgj fra vejtrafik
holdes under et niveau pa 53 dB, fordi hgjere stgjniveauer kan vaere forbundet med negative gener og
helbredsmaessige konsekvenser.

Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj fra veje er grundlaget for danske myndigheders vurdering
af vejstgj. De vejledende stgjgraenser er et udtryk for en stgjbelastning som Miljgstyrelsen vurderer, er
miljgmaessigt acceptabel. Der er tale om en afvejning mellem de virkninger stgjen har pa mennesker, og
samfundsgkonomiske hensyn. Typisk vil de vejledende graenseveaerdier svare til et stgjniveau, hvor omkring
10-15 % (de mest stgjfelsomme) angiver at vaere staerkt generet af stgjen. Hvis stgjen er lavere end de
vejledende graenseveerdier, vil kun en mindre del af befolkningen opleve stgjen som generende, og den
forventes ikke at have helbredseffekter. mst.dk/luft-stoej/stoej/stoejgraenser/hvad-betyder-de-vejledende-
graensevaerdier/

Ogsa rapporten om ‘Stgjgener fra byveje og motorveje - Undersggelse af den oplevede stgjgene fra
vejtrafikken for beboere langs motorveje og byveje (Vejdirektoratet, Rapport 551, 2016) konkluderede, at stgj
fra motorveje opleves vaesentligt mere generende, end hvad man hidtil antog.

Det er Miljgstyrelsen, der i Danmark fastlaegger retningslinjer til stgjbeskyttelsesniveauet, og derfor
henholder Vejdirektoratet sig til Miljgstyrelsens retningslinjer. Miljgstyrelsen har pa nuveerende tidspunkt ikke
fundet det ngdvendigt at revidere de danske vejledende stgjgraenseveerdier pa baggrund af WHO-rapporten.
Endvidere er det Vejdirektoratets erfaring, at det i praksis dog er langt fra alle boliger, hvor det er teknisk
eller gkonomisk muligt at reducere stgjen til den vejledende graenseveerdi pa 58 dB.
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Det fremgar af Miljgkonsekvensrapporten, at der tilbydes tilskud il stgjisolering, som typisk omfatter
udskiftning af vinduer og forbedring af facaden for at reducere det indendgrs stgjniveau. Lydisolering

ivaerkseettes typisk for boliger, som har et hgijt stgjniveau (> 63 dB), og udferes med en tilskudsordning, der
administreres efter Vejdirektoratets retningslinjer.
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Overdakning af Amagermotorvejen

@nsker om overdakningslgsninger

Hvidovre Kommune og flertallet af de indkomne hgringssvar advokerer for en overdaekning af motorvejen —
med eller uden udbygningsprojektet. Mange er bekymrede for, at en udbygning af motorvejen uden
overdaekning vil gare deres hjem ubeboeligt.

Mange @nsker en helhedsorienteret tilgang, hvor den planlagte konstruktion af stgjskeerme muligger en
senere overdaekning, gerne af hele streekningen fra Brgndby til Kalvebodbroerne Nogle borgere supplerer
med, at de stejskaerme der opsaettes bar konstrueres, sa de pa sigt kan baere en overdaekning.

Flere gnsker, at der arbejdes videre med forslaget om en senere overdaekning oven pa nye stajskaerme, sa
etablering af stgjskaerme ikke betyder, at arbejdet med yderligere st@jreduktion stopper, og sa arbejdet med
at fa etableret en fuld overdeekning af hele streekningen kan fortsaette sidelgbende med udbygningsprojektet.
En borger mener, at eventuelle stgjskaerme som minimum skal veere forsynet med lydabsorberende
materiale pa den side af skeermene, der vender mod vejbanen.

Hvidovre Kommune (HVK) gnsker en fuld overdeekning af Amagermotorvejen. HVK anfgrer pa den
baggrund, at det vil vaere gkonomisk fornuftigt at overdeekke motorvejen i forbindelse med
udbygningsprojektet. HVK finder det problematisk, hvis en beslutning om etablering af stgjafskaermning i det
nuvaerende projekt kommer til at blive truffet pa et mangelfuldt grundlag og papeger, at Vejdirektoratets
forelgbige tilgang med etablering af 9 m hgje stajskaerme og evt. Igsningen med efterfelgende etablering af
et tag betyder, at lasningen formentlig skal kunne overholde kravene i forhold til EU's tunneldirektiv, og at
dette vil medfare en meget dyr Igsning, som med al sandsynlighed udelukker en fremtidig overdeekning.
HVK menere desuden, at det vil vaere muligt at etablere en let konstruktion, uden at projektet behgver at
overholde EU’s tunneldirektiv. HVK mener derfor, at projektet om udbygning af Amagermotorvejen ikke bar
fremsendes til politisk vedtagelse, far Vejdirektoratet har gennemfert en endelig vurdering af en
overdeekslgsning, da det nuvaerende udgangspunkt ifelge HVK bygger pa et mangelfuldt grundlag. HVK’s
overdeekningslgsning omtales i mange andre hgringssvar.

Der er mange forslag til, hvad et overdaekket vejforlgb kan anvendes til — fra cykel- og gangstier til
sportsfaciliteter, faunapassager, sedum, treeer og andre typer natur til at optage CO2 og indga i sikring mod
heftig nedbgr. | forleengelse heraf papeger en borger, at en overdeekningslgsning lgser problematikken med
at behandle regnvand fra motorvejens kgrebaner. Andre mener, at en overdaekning med jord, traeer og
planter kan udnyttes som rekreativt byrum og til biodiversitet ved at tiltreekke bl.a. bier, padder og flagermus,
samt at en komplet overdaekning vil give mange udnyttelsesmuligheder og medvirke til at binde byomrader
bedre sammen.

Kgbenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvaltningen (KKTMF), bemaerker, at der i Kgbenhavns Kommune
er afsat midler til en videre undersagelse af overdaekningsmulighederne pa Jresundsmotorvejen, at
overdaekningslgsninger generelt har bevagenhed i kommunen, og at man er interesseret i at falge
Vejdirektoratets resultater samt dele erfaringer fra egne analyser.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Sweco har siden sommeren 2023 analyseret mulighederne for at indarbejde den planlagte, lodrette
stgjafskeermning i en eventuel senere overdaekning af Amagermotorvejen. Her undersgges den
stgjdeempende effekt af ‘lette overdaekningslgsninger’. Det vil sige en overdaekning, der alene skal baere sin
egen vaegt.
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Konkret har Sweco set pa hel og delvis overdaekning af en ca. 3 km delstraekning omkring Gl. Kege
Landevej.

De gennemfgrte stgjberegninger tyder pa, at der kun opnas en begraenset mereffekt ved overdaskning
sammenholdt med den stgjdaempende effekt som opnéas ved den planlagte stgjafskaermning i
udbygningsprojektet. En umiddelbar forklaring er, at de 9 m hgje skaerme giver en god effekt, og at andre
veje fortsat giver et bidrag til stgjbelastningen af boligomraderne. Det geelder eksempelvis motorvejskryds
Avedgre og store kommunale veje som Gl. Kgge Landevej og Avedgre Havnevej.

Hvad angar de tekniske forhold, sa viser analysen af overdaekningslagsninger, at det er muligt at bygge
videre pa de 9 m hgje stgjskaerme, som er en del af udbygningsprojektet for Amagermotorvejen. En mulig
overdaekning af Amagermotorvejen er taenkt som let konstruktion — dvs. en konstruktion der stort set kun kan
baere sig selv.

Hvis overdaekningen gennemfares efter udbygningsprojektet, sa vil det vaere muligt at opretholde minimum 3
spor i hver retning under udfarelse af en overdaekning. Analysen viser derfor at det er en stor fordel at
udbygningsprojektet er udfert far en eventuel overdaekning iveerksaettes.

Pa projektets hjemmeside er det muligt at leese resultatet af Sweco’s analyse.

Finansiering af en overdaekningslgsning

Hvidovre Kommune (HVK) henviser til en rapport, kommunen har faet udarbejdet, som viser, at en fuld
overdaekning af Amagermtorvejen vil vaere en meget effektiv stgjdeemper, og at overslagsprisen for en
sadan lgsning er 2,25 mia. kr. Dertil oplyser HVK, at man har faet udarbejdet et notat om relevante
finansieringsmodeller og anfgrer, at det er gkonomisk fornuftigt at anlaegge overdaekningen i forbindelse
med udbygningsprojektet, og at den derfor burde blive indteenkt allerede nu.

Hvidovre Kommune, SF Hvidovre og mange andre foreslar en overdeekningslgsning, som daekkes af
solceller — eventuelt co-sponseret af private kreefter og/eller som et andelsprojekt. Mange mener, at en
overdeekning med solceller vil veere i tidens and. En anden borger mener, at solceller pa overdaekningen
ikke kun vil bidrage til Danmarks overordnede mal om at reducere CO2-emissioner, men ogsa tilfare en
positiv dimension til et projekt, der ellers af mange anses som miljgmaessigt ufordelagtigt. En anden borger
mener, at Vejdirektoratet neermer sig pligtforsemmelse ved ikke grundigere at have undersggt Hvidovre
Kommunes forslag om at overdaekke motorvejen med solceller. Omvendt roser Det Konservative Folkeparti i
Hvidovre (KFH) Vejdirektoratet for at hjeelpe/statte Hvidovre Kommune med et EU-stgttet pilotprojekt om
netop overdaekning af et stykke af Amagermotorvejen.

Sammenslutningen af grundejerforeninger i Hvidovre Kommune (SGH) foreslar enten en let overdaekning,
hvorpa der kan monteres solceller, eller en tung overbygning, hvor man kan lade private investorer bygge
boliger ovenpa. Borgergruppen Stop Stgjforureningen i Hvidovre Syd (SSHS) mener i forlaengelse heraf, at
en let overdaekning med solceller vil have finansieret sig selv efter 15-20 ar.

Blandt andre Grundejerforeningen Strandholm betvivler, at prisen for en overdeekning af Amagermotorvejen
er 1 mia. kr. per kilometer som oplyst pa borgermgdet den 25. oktober 2023. En borger henviser til bl.a. et
projekt i Shanghai med reference til, at en overdaekningslgsning med moderne teknologi vil kunne ggres
betragteligt billigere end det fremsatte. Nogle foreslar, at bade roadpricing og EU-midler er oplagte
finansieringsmuligheder for et sadant projekt.
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En borger mener, at Vejdirektoratet ikke i tilstraekkelig grad har undersagt mulighederne for medfinansiering
fra private aktgrer eller kommuner, nar det geelder finansiering af en overdaekningslgsning. Blandt andre
Grundejerforeningen Rosendalen opfordrer Vejdirektoratet til at inddrage borgere, fonde, energiselskaber og
virksomheder pa bl.a. Avedgre Holme i finansieringen af en overdeekningslasning og ga foran i kampen om
at hgjne sundheden og trivslen i befolkningen sidelgbende med, at trafikken afvikles hensigtsmaessigt.

Vejdirektoratets bemeerkninger

Sweco’s analyse viser, at overdaekningslgsninger er dyre og komplicerede at etablere, og at eventuel
montering af solceller kun vil bidrage meget begreenset til finansieringen. Strem fra solcellerne vil kunne
anvendes direkte til at drive tekniske anlaeg som ventilation og belysningsanleeg. | analysen er det vurderet,
at energiproduktion via solceller vil have et begraenset potentiale i form af en overproduktion til videresalg.

Det er op til Folketinget, om der skal igangsaettes mere konkrete planleegningsundersggelser vedrgrende
overdaekning af motorvejen, og om det i givet fald skal ske i samarbejde med eksterne parter.
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Horing af tilleeg til miljgkonsekvensrapport

Heoringssvar fra Miljostyrelsen

Pa baggrund af hagringssvar til miljgkonsekvensrapporten fra Miljgstyrelsens enhed for Hav- og Vandmiljg
har Vejdirektoratet i perioden fra 7. december 2023 til 21. januar 2024 haft et tillaeg il
miljskonsekvensrapporten i offentlig haring. Tilleegget til miljgkonsekvensrapporten, som omfatter
Miljgstyrelsens haringssvar samt Sweco’s bemaerkninger, er vedlagt som bilag 1 til dette hgringsnotat.

| forbindelse med haringen af tillaegget har Miljgstyrelsens enhed for Hav- og Vandmiljg fremsendt et
hgringssvar. Sweco’s besvarelse af Miljgstyrelsens haringssvar er vedlagt som bilag 2 til dette hgringsnotat.

@vrige heringssvar til tillaegget
To borgere har indsendt hgringssvar om stgjforhold svarende til det der allerede fremgar af mange
fremsendte haringssvar.

Hvidovre Kommune har, som spildevandsmyndighed for kanalen, optaget @stre Landkanal i
spildevandsplanen, hvorfor det er et spildevandsteknisk anlaeg, som derfor er omfattet af MBL kapitel 4. Der
er derfor krav om udledningstilladelse efter § 28, stk. 1 Miljgbeskyttelsesloven.

Hvidovre Kommune er uforstaende overfor at Vejdirektoratet pa side 18-19 i tillaegget til
miljgkonsekvensrapporten om udbygning af Amagermotorvejen, kalder JOstre Landkanal en "ikke-malsat
overfladevandsforekomst”: Og det séledes ser det ud til, at Ostre Landkanal betragtes som en recipient.
Dette er ikke korrekt, da det jf. ovenstaende er et spildevandsteknisk anleeg.
https://www.hvidovre.dk/borger/by-bolig-og-byggeri/vand-og-kloak/spildevand/spildevandsplan-2023/

Danmark Naturfredningsforening Kabenhavn anfgrer, at der nu arbejdes med en Igsning, hvor det rensede
vejvand fra regnvandsbassinet nord for motorvejen pa Amager, afledes til Nordre Pumpekanal og via denne
til Nordre Pumpestation og herfra videre, via Nordre Landkanal, til Kebenhavns Havn. Der oplyses videre, at
der ikke er fastlagt kvalitetsmal for de to kanaler og at man derfor ikke vurderer de miljgmaessige
konsekvenser af den ggede belastning med kvaelstof, tungmetaller og andre miljgfremmede stoffer. Videre
forudseettes at der ved udledningen af vejvandet til havnen sker en hurtig opblanding pa grund af den relativt
kraftige nord- eller sydgaende strem i havnen. Danmarks Naturfredningsforening vurderer det som positivt,
at der ikke sker en yderligere belastning af Birkedammen og de syd for liggende sger, men skal opfordre til
at man selv om der er ikke er fastsat mal for de Nordre Pumpekanal og Nordre Landkanal alligevel foretages
en konsekvensvurdering af den merbelastning der vil finde sted i disse to.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet sgger udledningstilladelse efter MBL § 28, stk. 1 hos myndigheden pa baggrund af
detailprojektet som udarbejdes efter projektet vedtages ved anlaegslov.

Det er korrekt at Ostre Landkanal betragtes som et spildevandsteknisk anleeg, og ikke en recipient, som
skrevet i tillaegget. Tilleeggets formal har veeret at uddybe, de nadvendige vurderinger og beregninger af
malsatte vandforekomster, hvorfor fokus har veeret hvorvidt vandomradet har vaeret malsat eller ej, og det er
arsagen il det, ukorrekt, er beskrevet som recipient.
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SWECO ﬁ

A. Baggrund

| forbindelse med den afsluttende hgring af miljgkonsekvensvurderingen for udbygning af
Amagermotorvejen, som sluttede den 13. november 2023, har Vejdirektoratet modtaget
knap 500 hgringssvar fra borgere, interesseorganisationer, myndigheder m.m.

Miljgstyrelsen har indsendt bemaerkninger vedrerende bade landskab, natur, forurenet jord
og overfladevand. Hvad angar sidstneevnte, sa har Miljgstyrelsens enhed for Hav- og
Vandmiljg fremsendt bemaerkninger til miljgkonsekvensrapporten, herunder szerligt til
kapitlerne "overfladevand” og "grundvand” omhandlende manglende vurderinger af malsatte
vandomrader. Bemaerkningerne adresserer i overvejende grad, udfordringer i forhold til
afdaekning af malopfyldelse jf. vandplanerne for de omrader, der afledes vejvand til.

Sweco har i dette tillzeg til miljgkonsekvensrapporten kommenteret Miljgstyrelsens
hgringssvar, og i visse tilfeelde suppleret kommentarerne med uddybende information og
konkretisering. Tilleegget indeholder nye informationer og beregninger, som ikke er indeholdt
i eksisterende miljgkonsekvensrapport, hvorfor tillaegget vil gennemga en 30 dages hearing.

A.1  Projektopdatering

| forlaengelse af den offentlige hering har Vejdirektoratet valgt at justere afvandingssystemet
pa Amagersiden med henblik pa at undga udledning af renset vejvand direkte til et malsat
vandomrade. Baggrunden er, at afledning af renset vejvand til Birkedammen ikke lsengere
vurderes at vaere en mulighed, da det vil vaere vanskeligt at opfylde miljgmalene for omradet.

Fremadrettet arbejdes der derfor med en Igsning, hvor det rensede vejvand fra regnvands-
bassinet nord for motorvejen pa Amager, afledes (pumpes) til Nordre Pumpekanal og via
denne til Nordre Pumpestation og herfra videre, via Nordre Landkanal, til Kebenhavns Havn.
Den sekundeere udledning til Kebenhavns Havn (og herved kystvandomradet "Nordlige
@resund” - id nr. 6) star i direkte kontakt med det marine vandmiljg, og der er dermed en hgj
vandudveksling og opblanding. Afvandingssystemet pa Sjaelland er bevaret som beskrevet i
miljgkonsekvensrapporten, men vurderinger i forhold til dette er uddybet.

Udledningspunktet i bilag 15-1 angivet som "Udlgb til Birkedam Sg” skal saledes aendres til
"Udledning til Nordre Pumpekanal”’ og der skal tilfgjes punkt kaldet "Nordre Landkanal” jf.
Figur 1.
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Figur 1: Placering af sekundzert udledningspunkt "Nordre Landkanal” e

Stremforholdene i Kgbenhavns Havn er dynamiske. Til vurdering af vandferingen i havnen,
har DHI i november 2018 udfart spredningsberegninger for By & Havn I/S til brug i forbind-
else med By & Havns ansggning om oprensning af sediment i Kebenhavns Havn . Det
fremgar, at der ikke er konstante forhold med enten nord- eller sydgdende streamning.
Vandets beveegelse gennem havnen er dynamisk med en fremherskende nordgaende
strgm, forstaet saledes, at der i Igbet af et ar i ca. 61% af tiden er nordgaende strgm, og i ca.
39% af tiden er sydgaende strgm.

" Fornyet oprensningstilladelse i Kebenhavns Havn 2018 — spredning af havnesediment under oprensning,
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, Rapport/teknisk notat, DHI, november 2018
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A.2 Vandomrader

Data for vandomraderne, henunder de gkologiske og kemiske tilstande er sammenstillet her:
Nordlige @resund:

Holmesa:

Kgge Bugt
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Bemaerkning til hgringssvar 1
Reference: MKR. Side 202, 203, 217 og Afvandingsteknisk beskrivelse Side 45

Det anfgres side 202-203 i MKR, at "neerveerende miljgkonsekvensrapport beskriver to
mulige lgsninger. Dels den eksisterende lgsning med afledning af vejvand til Birkedam. Dels
en ny lgsning med afledning via Nordre Pumpekanal til Kebenhavns Havn”.

| forhold til den eksisterende l@sning med afledning af vejvand til Birkedam — s& mangler der
en vurdering af, om den som fglge af projektet foragede udledning af vejvand til Birkedam
kan indebeere direkte eller indirekte pavirkning af de to nedstrems liggende malsatte sger —
Klydeso Nord og Klydesa Syd, der medfarer, at aktuel tilstand forringes, eller at sgernes
fastlagte miljgmal ikke kan opnas.

| forhold til den alternative lasning med afledning via Nordre Pumpekanal til Kebenhavns
Havn, sa angives det side 217 i MKR, at vandstanden i Birkedam forventes uaendret, da den
fortsat vil variere som i de gvrige vandomrader pa denne del af Vestamager. Til gengaeld
angives det side 45 i Afvandingsteknisk beskrivelse, at “Idet Birkedammen ikke tilfores
renset vejvand og at der sker pumpning fra et evt. dybere afvandingssystem, er der en risiko
for at vandspejlet seenkes i sgen og i yderste konsekvens at den udtarrer”. Safremt en
I@sning med afledning via Nordre Pumpekanal medfarer risiko for seenkning af vandspejlet i
Birkedam og/eller udtarring af sgen — sa& mangler der en vurdering af, om denne lgsning kan
indebaere direkte eller indirekte pavirkning af Birkedam, der medfarer, at aktuel tilstand
forringes, eller at s@ens fastlagte miljgmal ikke kan opnas.

Da det forudseettes, at det rensede vejvand fremadrettet afledes via Nordre Pumpekanal, vil
der ikke forekomme en gget belastning af Birkedam, eller nedstreams beliggende sger, med
miljgfarlige stoffer.

| forhold til den nuvaerende tilstand, sa vil problematikken vaere uaendret, da evt. risiko for
udtgrring af Birkedam kun vil veere en reel risiko efter en laengere terkeperiode, som det
ogsa er tilfeeldet med de nuvaerende afvandingsforhold. Det vurderes ikke sandsynligt at
manglende tilledning af vejvand vil forringe muligheden for opfyldelse af miljgmalene for
sgen.

Udbygningsprojektet medfarer ikke en gget draendybde for Amagermotorvejen, sa draening
af Birkedam vurderes ikke at veere en risiko. Desuden udggr motorvejen kun ca. 10 % af
vandtilfgrslen til Birkedam, og fraveeret af vejvand fra motorvejen forventes derfor ikke at
medfgre eendret vandstand.
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Bemaerkning til h@ringssvar 2
Reference: MKR. Side 201 og Afvandingsteknisk beskrivelse Side 49

I MKR (s. 201) og afvandingsteknisk beskrivelse (s. 49) er der beskrevet falgende om den
afvandingslasning, hvor der foreslés, at vandet pumpes til Nordre pumpekanal og derfra ud i
Kabenhavns Havn: I forhold til pavirkning af overfladevand vurderes afvanding mod til
Kabenhavns Havn at veere den med mindst miljgpavirkning, fordi der ikke afledes til malsat
overfladevandforekomst, som den nuvaerende Igsning med afledning til Birkedam. ”

Kabenhavns Havn er imidlertid en del af kystvandomradet Nordlige @resund (id nr. 6), som
er mélsat i vandomradeplan 2021 — 2027. Det betyder, at pumpes vandet fra kanalen og ud i
Kobenhavns Havn, ledes afvandingsvandet direkte ud i et mélsat kystvandomréade, hvor der
i dette tilfeelde er moderat okologisk tilstand (dvs. manglende malopfyldelse). Vurderingen af
den potentielle miljoeffekt af denne afvandingslasning ser derfor ud til at veere foretaget pa
et ukorrekt og utilstraekkeligt grundlag. Der skal foretages en vurdering af, om projektet vil
pavirke tilstanden eller hindre malopfyldes i det berarte kystvandomréade.

Ovenstaende fremgar af § 8 i bekendtgarelse om indsatsprogrammer for
vandomréadedistrikter (BEK nr. 797 af 13/06/23), hvorefter der ikke ma traeffes en afgarelse,
der indebezerer en direkte eller indirekte pavirkning af et overfladevandomrade eller en
grundvandsforekomst, hvor miljgmalet ikke er opfyldt, hvis afggrelsen vil kunne medfare en
forringelse af overfladevandomradets eller grundvandsforekomstens tilstand, og vil kunne
hindre opfyldelse af det fastlagte miligmal, herunder gennem de i indsatsprogrammet
fastlagte foranstaltninger

For at kunne foretage en vurdering af den potentielle miljgeffekt, som den sekundaere
udledning af det rensede vejvand kan have pa de malsatte vandomrader, skal de
eksisterende forhold for vandomraderne belyses. | de falgende afsnit sammenstilles
eksisterende viden og data om de pageeldende vandomrader.

| sammenstillingerne er der fokus pa de stoffer, som indgar i henholdsvis den kemiske og
den gkologiske tilstandsvurdering, da stofferne i det rensede vejvand vil veere relateret hertil.
For @vrige parametre, der beskriver de respektive vandomrader henvises til
miljgkonsekvensrapporten.

Sammenstillingerne indeholder kun data for de stoffer, som er vurderet relevante i vejvand,
jf. opfelgning pa Bemeerkning til haringssvar #10. En del af de sammenstillede data er
allerede preesenteret i den foreliggende miljgkonsekvensrapport, men inkluderes i
sammenstillingerne, da den samlede datamaengde ligger til grund for efterfalgende
vurderinger (se eksempelvis opfalgning pa Bemaerkning til hgringssvar #8).

Data er hentet fra (omfatter malinger foretaget i
sediment og biota) suppleret med data for vandfasen hentet fra

Vandomrade ID: 6.

Nordlige @resund/Sorterenden/Kalveboderne. Areal: 319 km?

Overfladevandsforekomsten benaevnt "Nordlige @resund”, mens Kalveboderne og
Sorterenden er de lokale dele af forekomsten.

Den kemiske tilstand er ikke-god, grundet forekomsten af nonylphenoler i sediment og bly,
kviksglv, cadmium (og BDE) i biota. Miljgmal for kemisk tilstand: God kemisk tilstand

For nationalt specifikke stoffer er tilstanden ikke-god pa baggrund af forekomst af
methylnaphthalener i sediment og biota. Miljgmal for samlet gkologisk tilstand/potentiale:
God gkologisk tilstand.
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Maledata for vandomradet er sammenfattet i Tabel 1. Lokationerne for de angivne
malepunkter er vist i Figur 2.

Tabel 1: Data for vurdering af hhv. kemisk- og gkologisk- malopfyldelse i Nordlige @resund. Overskridelser af
miljgkvalitetskriterier (MKK i tabellen) er markeret med gra. Pravetype "E” angiver EU-fastsatte kriterier, mens "N”
angiver Nationalt fastsatte kriterier.

Male- Prove-

punkt # type Ar (dato) Parameter Matrice Veerdi Enhed MKK
2 E 2016 - 2019 Bly (CAS 7439-92-1) Biota 830 | uMg/kg VV 110
1 E 2011 - 2011 Bly (CAS 7439-92-1) Sediment 14 | mg/kg TS 163
3 E 2011 -2018 Cadmium (CAS 7440-43-9) Biota 270 | pg/kg VV 160
1 E 2011 - 2011 Cadmium (CAS 7440-43-9) Sediment 0,46 | mg/kg TS 3,868
6 N 20-10-2021 Kobber (CAS 7440-50-8) Vand 0,92 ug/l 1,6
6 N 02-11-2021 Kobber (CAS 7440-50-8) Vand 0,26 ug/l 1,6
6 N 16-11-2021 Kobber (CAS 7440-50-8) Vand 0,24 ug/l 1,6
5 E 2014 - 2019 Kviksglv (CAS 7439-97-6) Biota 533,2 | uMg/kg VV 20
6 N 16-11-2021 Zink (CAS 7440-66-6) Vand <0,2 ug/l 8,6
6 N 02-11-2021 Zink (CAS 7440-66-6) Vand <0,2 ug/l 8,6
6 N 20-10-2021 Zink (CAS 7440-66-6) Vand 4 ug/l 8,6
1 N 2011 - 2011 Methylnaphthalener, sum (CAS mgl.) Sediment 0,0445 | mg/kg TS | 0,010277
3 N 2011-2018 Methylnaphthalener, sum (CAS mgl.) Biota 10,9 | wHg/kg VV 2400
4 E 2010 - 2019 Naphthalen (CAS 91-20-3) Biota 2,5| uglkg VV 2400
1 E 2011 - 2011 Naphthalen (CAS 91-20-3) Sediment 0,0629 | mg/kg TS 0,138
1 E 2011 - 2011 Antracen (CAS 120-12-7) Sediment 0,0414 | mg/kg TS 0,0048
4 E 2010 - 2019 Antracen (CAS 120-12-7) Biota 0,4 | wglkg VV 2400
2 E 2016 - 2019 Fluoranthen (CAS 206-44-0) Biota 4| upglkg VV 30
2 E 2016 - 2019 Benz(a)pyren (CAS 50-32-8) Biota 1,2 | uglkg VW 5
1 E 2011 -2018 Nonylphenoler (CAS 25154-52-3) Sediment 0,0809 | mg/kg TS 0,07175

Samlet set er der ved preovetagning pa lokationen gst for Kgbenhavns Nordhavn fundet
overskridelser for methylnapthalener, antracen samt nonylphonoler i sediment. |
Kagbenhavns Inderhavn er der fundet overskridelser for bly i biota. Nord for Kgbenhavns
Nordhavn er det fundet overskridelse for cadmium i biota og ved Kalveboderne er der pavist
overskridelser for kviksglv, ligeledes i biota.
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Figur 2: Placering af malpunkter relateret til Nordlige @resund.

Opmeaerksomheden skal henledes pa, at malepunkt 6 (maling af kobber og zink i vandfasen)
i princippet ikke ligger indenfor afgraensningen af vandomrade Nordlige @resund. Det er dog
vurderingen, at vaerdierne bgr veere repraesentative for forholdene i Nordlige @resund.

Vandomrade ID: 201.
Kgge Bugt. Areal 601 km?

Den kemiske tilstand er ikke-god grundet indhold af bly, kviksglv, cadmium (og BDE) i biota.
Miljgmal for kemisk tilstand: God kemisk tilstand

For nationalt specifikke stoffer er tilstanden god. Miljgmal for samlet gkologisk
tilstand/potentiale: God gkologisk tilstand (tilstanden er pt. Moderat, grundet biologiske
parametre)
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Maledata for vandomradet er sammenfattet i Tabel 2 tillige med de aktuelle
miljgkvalitetskriterier. Lokationerne for de angivne malepunkter er vist i Figur 3.

Tabel 2: Data for vurdering af hhv. kemisk- og gkologisk- malopfyldelse i Kage Bugt. Overskridelser af miljg-
kvalitetskriterier (MKK i tabellen) er markeret med gra Prgvetype "E” angiver EU-fastsatte kriterier, mens "N” angiver
Nationalt fastsatte kriterier.

Male- Prove-

punkt # type Ar (dato) Parameter Matrice Veerdi Enhed MKK
1 E 2014 - 2014 Bly (CAS 7439-92-1) Sediment 7,1 | mglkg TS 163
2 E 2019 - 2019 Bly (CAS 7439-92-1) Biota 501 | upg/kg VV 110
1 E 2014 - 2014 Cadmium (CAS 7440-43-9) Sediment 0,12 | mg/kg TS 3,868
2 E 2019 - 2019 Cadmium (CAS 7440-43-9) Biota 430,4 | ug/kg VV 160
7 N 02-11-2021 Kobber (CAS 7440-50-8) Vand 0,22 ug/l 1,6
7 N 16-11-2021 Kobber (CAS 7440-50-8) Vand 0,28 ug/l 1,6
7 N 20-10-2021 Kobber (CAS 7440-50-8) Vand 0,6 ug/l 1,6
5 E 2019 - 2019 Kviksglv (CAS 7439-97-6) Biota 441,1| ug/kg VV 20
7 N 20-10-2021 Zink (CAS 7440-66-6) Vand 2 ug/l 8,6
7 N 02-11-2021 Zink (CAS 7440-66-6) Vand <0,2 ug/l 8,6
7 N 16-11-2021 Zink (CAS 7440-66-6) Vand <0,2 ug/l 8,6
6 N 2011 -2018 Methylnaphthalener, sum (CAS mgl.) Biota 11,1 | pg/kg VV 2400
3 E 2011 - 2018 Naphthalen (CAS 91-20-3) Biota 2,1| ugkg VV 2400
1 E 2014 - 2014 Naphthalen (CAS 91-20-3) Sediment 0,0015 | mg/kg TS 0,138
1 E 2014 - 2014 Antracen (CAS 120-12-7) Sediment 0,003 | mg/kg TS 0,0048
4 E 2010 - 2018 Antracen (CAS 120-12-7) Biota 0,4 | wHg/kg VV 2400
2 E 2019 - 2019 Fluoranthen (CAS 206-44-0) Biota 44| pglkg VV 30
2 E 2019 - 2019 Benz(a)pyren (CAS 50-32-8) Biota 1| pgkg VV 5
1 E 2014 - 2014 Nonylphenoler (CAS 25154-52-3) Sediment 0,003 | mg/kg TS 0,00325

Der er saledes konstateret overskridelser af koncentrationen af bly og cadmium i biota ved
en prgvetagning i 2019 pa en station i den sydvestlige del af Kage Bugt. Kviksalv er
ligeledes pavist overskredet i biota ved en pragvetagning i 2019 pa en station et stykke syd
for Avedgre Holme.
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(714)

(2]

Figur 3: Placering af malpunkter relateret til Kage Bugt.

Vandomrade ID: 810.

Holmesg. Areal 0,2 km?
Holmesg er karakteriseret som kalkrig, ikke brunvandet, lavvandet og med brakvand.
Den kemiske tilstand er god. Miljgmal for kemisk tilstand: God kemisk tilstand

For nationalt specifikke stoffer er tilstanden ikke-god grundet indhold af methylnaphthalener i
sedimentet. Miljigmal for samlet gkologisk tilstand/potentiale: God gkologisk tilstand.

Maledata for vandomradet er sammenfattet i Tabel 3. Der er ikke fastlagt entydige lokationer
for prevetagningen, hvorfor preverne méa formodes udtaget i et vilkarligt punkt indenfor
sgens areal jf. Figur 4.
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Tabel 3: Data for vurdering af hhv. kemisk- og gkologisk- malopfyldelse i Holmesg. Overskridelse af miljg-
kvalitetskriterium (MKK i tabellen) er markeret med gra Prgvetype "E” angiver EU-fastsatte kriterier, mens "N”
angiver Nationalt fastsatte kriterier.

P{;‘;/ee- Ar (dato) Parameter Matrice Veerdi Enhed MKK
E 2016 - 2016 Bly (CAS 7439-92-1) Sediment 38| mg/kg TS 163,
E 2016 - 2016 Cadmium (CAS 7440-43-9) Sediment 2,4/ mglkg TS 4,088
N 2016 - 2016 Methylnaphthalener, sum (CAS mgl.) Sediment 0,126/ mg/kg TS| 0,010038
E 2016 - 2016 Naphthalen (CAS 91-20-3) Sediment 0,029 mg/kg TS 0,138
E 2016 - 2016 Antracen (CAS 120-12-7) Sediment 0,012| mg/kg TS 0,024

t i’
LEB/EK S@
HOLMES@

Figur 4: Malepunkter for Holmesg er ikke praecist stedfeestet.

Der er konstateret én forekomst over gaeldende miljgkvalitetskriterium for methylnapthalener,
ved en prgvetagning af sediment i 2016.

Anvendte baggrundsveerdier.

Miljgkvalitetskravet for kobber og zink i vandfasen er fastlagt som den naturlige
baggrundsveerdi tillagt et bidrag — hhv. 1 ug/l for kobber og 7,8 ug/l for zink.

Baggrundskoncentrationer for udvalgte metaller er anfart i Notat fra DCE - Nationalt Center
for Miljg og Energi: 9/12, 2014, se Tabel 4.
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Tabel 4: Baggrundskoncentrationer for udvalgte metaller i sediment og havvand. DCE 2014.

barium kobber nikkel vanadium zink

Sediment, OSPAR" 20 30 90

Sediment, NOVANA® mg/kg ts 202 7,0 10,4 na 41

n 21 206 207 - 207

Havvand, OSPAR" g/l 0,03-0,36 0,1-0,24 0,1-0,28

Havvand, HELCOM® ug/! 0,5-0,7 0,6-1,0

Atlantic, OSPAR g/l 0,05-0,1 0,16-0,25 1,25-1,45 0,03-0,2

North Sea, OSPAR g/l 0,05-0,09 0,2-0,25 1,25-1,45 0,25-0,45

English Channel, OSPAR g/l 0,14-0,36 0,18-0,26 0,9-1,05 0,17-0,28
Havvand, Vestkyst4 ug/! 0,2-1,1 0,4-1,4
Havvand, Skagerak4 ug/! 0,15-0,8 0,2-0,6
Havvand, Limfjorden4 ug/! 0,4-0,6 0,5-0,9
Havvand, @stersgen® ug/! 0,3-1.0 0,7-1,3

Tabel 2. Baggrundshiveauer af barium, kobber, nikkel, vanadium og zink for hav-
vand og marint sediment. 1OSPAR, 2005, 10 percentil, *pohl m.fl, 2009, data fra
@stersgen, 4egne data fra diverse konkrete undersggelser

For Baelthavet og @resund angiver DCE, at det er afhaengigt af saliniteten og opblandingen
af vandsgijlen, om der bgr anvendes baggrundsniveauer fra OSPAR eller HELCOM. For et
givent vandomrade anvendes veerdien for det omrade, der ligger taettest pa i salinitet. For
omradet ved Kage Bugt/Kebenhavns Havn vurderes veerdierne for HELCOM som veerende
repraesentative. Pa baggrund af oplysningerne i Tabel 4 vurderes det, at den naturlige
baggrundsveerdi for kobber skal saettes til 0,6 ug/l og for zink til 0,8 ug/l. Disse veerdier er
indarbejdet i de angivne miljgkvalitetskriterier for kobber (MKK = 1,6 pg/L) og zink (MKK =
8,6 ug/L) i Tabel 1 - Tabel 3.

Miljgkvalitetskravene for napthalen og methylnapthalener er athaengige af det aktuelle
indhold af organisk materiale i sedimentet, hvorved vaerdierne kan variere fra prgvested til
prevested. Medianveerdier for PAH’er, der indgar i NOVANA-overvagningen, er gengivet i
Tabel 5 og kan tjene til overordnet vurdering af miljgtilstanden ved de undersagte
pragvelokationer. Opmaerksomheden skal dog henledes pa, at der for methylnapthalener
vurderes pa en sum af alle methylnapthalener. | resultaterne gengivet i Tabel 5 er der ikke
foretaget analyse for 1-methylnapthalen og trimethylnapthalen, hvorfor summen for marine
omrader (27 ug/kg TS) sandsynligvis er underestimeret.

Tabel 5: Medianveerdier af aromatiske kulbrinter i sediment malt ved kontrolovervagning i vandlgb, sger og
kystnzere marine omrader i perioden 2014-2019 (2014-2017 for marine omrader). DCE SR 466 2021.

Enhed: pg/kg TS Vandleb Sger Marine omrader
Naphthalen 12 21 9,5
1-Methylnaphthalen 3.8 3,8 ia.
2-Methylnaphthalen 43 6 5,0
Dimethylnaphthalener 57 545 22
Trimethylnaphthalener <DG 23 i.a.

Det vurderes samlet, at udbygningsprojektet ikke vil pavirke den nuvaerende tilstand i
vandomraderne og ikke hindrer fremtidig malopfyldelse for vandomraderne.
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Bemaerkning til hgringssvar 3
Reference: MKR. Side 213-214

Det angives i MKR, at projektet med udvidelsen af Amagermotorvejen vil medfgre en foraget
udledning af kveelstof med 32 kg/ar svarende til en stigning pa 11 % i forhold til udledningen
ved de eksisterende forhold. Det vurderes endvidere, at de arealer der planleegges inddraget
til motorvej pt. bidrager med 65 kg kveelstof/ar, svarende til kveelstoftilfgrsel fra opland til
vadomréader (s. 214 i MKR). Derfor konkluderes det i MKR, at udvidelsen af motorvejen reelt
vil medfgre en reduktion af kvaelstofudledningen pé omkring 30 kg kveaelstof/ar fra disse
arealer. Der er dog ikke redegjort for valget af ” kveelstoftilfarsel fra opland til vadomrader”
som reference for sammenligningen med kveaelstoftilferslen, hvis der bygges motorvej pa de
samme arealer. Der er med andre ord ikke redegjort for, om det er reelt at sammenligne de
arealer, der planleegges inddraget med opland til vadomrader, og grundlaget for vurdering af
reduktion af kvaelstofudledning, som fglge af etablering af vejanlaegget, er derfor ikke
tilstreekkeligt begrundet.

De arealer, der inddrages i forbindelse med udbygningsprojektet pa Amager, forudsaettes at
veere lige delt mellem varig natur og vedvarende graes. Dette vurderes at svare til den
nuvaerende arealanvendelse og give et godt estimat pa udvaskningen af kvaelstof fra de
bergrte arealer.

Kveelstofbidrag er beregnet i Miljgstyrelsens vejledende regneark for kveaelstofberegninger,
der anvendes ved beregning af tilfarsel af kveelstof fra oplandet til kveelstof- og
fosforomrader 2.

| regnearket anvendes veerdier for kveelstof-udvaskning anvendt i Skov- og Naturstyrelsens
notat fra 2005 "Kortfattet vejledning til beregning af kveelstoffjernelse”. Naturarealer er
beskyttede naturomrader (§ 3) og skov, mens vedvarende graes er omrader der kan veere
gedet, men ikke plgjes hvert ar.

Det er vurderet, at vejskraninger har karakter af vedvarende graes.

2 https://mst.dk/erhvervitilskud-miljoeviden-og-datar/tilskudsordninger/tilskud-til-vand-og-klimaprojekter/kvaelstof-og-
fosforvaadomraader
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Bemaerkning til h@ringssvar 4
Reference: MKR. Side 201

Jf. bemeerkningen vedr. manglende vurdering af, om den forggede udledning af vejvand til
Birkedam kan indebeere direkte eller indirekte pavirkning af de to nedstrems liggende
malsatte sger — Klydesa Nord og Klydesg Syd, der medfarer, at aktuel tilstand forringes,
eller at spernes fastlagte miljigmal ikke kan opnas, mangler der ligeledes en vurdering ift.
pavirkning med miljgfarlige forurenende stoffer af de nedstremsliggende vandomréader.

Der vil, som fglge af den valgte sendring i afledningssystemet pad Amagersiden, ikke laengere
blive tilledt renset vejvand til Birkedam. Felgelig vil der ikke veere en pavirkning af de
nedstrems liggende sger.

Vurdering af de hydrauliske forhold for Birkedam efter justering af afvandingssystemet, er
beskrevet under Hgringssvar #1
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Bemaerkning til hgringssvar 5
Reference: MKR. Side 205

For vurdering af pavirkning af de malsatte vandomrader, mangler der at blive redegjort og
vurderet for pavirkning med miljofarlige forurenende stoffer i forbindelse med anleegsfasen.
Miljgfarlige forurenende stoffer er en del af bade den gkologiske tilstand (kvalitetselement
‘nationalt specifikke stoffer’) og den kemiske tilstand (EU-prioriterede stoffer), og udeladelse
af vurdering af pavirkning for begge kvalitetselementer gor, at det ikke er muligt med en
samlet vurdering.

Der forekommer ikke pavirkning med miljgfarlige forurenende stoffer i anleegsfasen.

Den eneste potentielle pavirkning af overfladevand i anlaegsfasen vedrgrer etableringen af et
nyt udlgbsbygveerk til Faestningskanalen

Det er anfert under afveergeforanstaltninger, at anlaeg af nyt udlgb til Feestningskanalen skal
udfgres sa Faestningskanalen ikke pavirkes med jord og lignende fra anleegsarbejdet. Dette
kan ske ved almindelige forholdsregler.

Ingen arbejder i anlaegsfasen vil medfgre en pavirkning af malsat overfladevand.
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Bemaerkning til h@ringssvar 6
Reference: MKR. Side 208

Baggrundskoncentrationerne er i MKR angivet til at veere i mg/l, henholdsvis 0,2 og 0,5 mg/|
for zink og kobber i sevand. De angivne baggrundsveerdier er en faktor 1000 stgrre end
andre publicerede baggrundsveerdier (se f.ekKs.

), hvorfor det antages, at der méa vere tale om en tastefejl, og vaerdierne
skulle have veere angivet i ug/l og ikke mg/l. Da de anvendte baggrundsveaerdier har
betydning for overholdelse af MKK for bl.a. zink og kobber og dermed projektets
overensstemmelse med § 8 i bekendtgarelse om indsatsprogrammer for
vandomréadedistrikter, er det relevant at dette tilrettes. Safremt de angivne baggrundsveerdier
fastholdes til at veere i mg/l foreslas det, at referencen og dokumentationen fremgar for de
angivne baggrundsveerdier.

Det er tale om en uheldig en tastefejl. Tastefejlen er i gvrigt ikke viderefart, idet der, som det
fremgar af de konkrete vurderinger for de enkelte vandomrader, anvendes og tages
udgangspunkt i pg/l.

Kilden burde retteligt veere anfart:

Baggrundsniveau for barium, zink, kobber, nikkel og vanadium i fersk- og havvand. Notat fra
DCE, 2014
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Bemaerkning til h@ringssvar 7
Reference: MKR. Side 208

Det vurderes i MKR, at det ikke er muligt at overholde miljekvalitetskravene, medmindre der
medregnes en fortyndingsfaktor. Miljgstyrelsen leegger til grund, at Vejdirektoratet, i fald der
her er tale om behov for udpegning af blandingszoner, sgger om de nadvendige tilladelser.

Som felge af de valgte justeringer i afvandingssystemet pa Amagersiden, jf. A.1 -
Projektopdatering, og de deraf fglgende forhold ved de direkte udledningspunkter (se
opfglgning pa Heringssvar #8) vurderes der ikke at vaere behov for udpegning af
blandingszoner.

Det vil saledes ikke veere relevant at sege om tilladelse til udpegning af blandingszoner.
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Bemaerkning til h@ringssvar 8
Reference: MKR. Side 204

Miljgstyrelsen vurderer, at der mangler 1) estimering og vurdering af de resulterende
koncentrationer af miljgfarlige stoffer i de vandomrader, der udledes til, herunder at der
tages hgjde for de i forvejen forekommende koncentrationer, og 2) vurdering af om de
resulterende koncentrationer overholder gaeldende miljokvalitetskrav, og dermed en
vurdering ift. projektets overensstemmelse med § 8 i bekendtgarelse om indsatsprogrammer
for vandomradedistrikter

Der er redegjort for det forventede indhold af miljgfremmede stoffer i vejvand, se
Heringssvar #10.

Det skal pointeres, at de nedstaende vurderinger relateres til koncentrationerne i det udledte,
rensede vejvand fra motorvejens regnvandsbassiner. De udledte maengder skal rettelig
relateres til de aendringer, i forhold til de nuveerende forhold, som projektet giver anledning
til.

Udledningerne af renset vejvand fra regnvandsbassinerne, der repraesenterer bedst
anvendelig (available) teknologi (BAT), vil veere at betragte som alm. regnvandsbetingede
udlgb. Der vil i kraft af, at indholdet i vejvand af kobber, zink og benz(a)pyren, admini-
strativt/beregningsmaessigt overskrider miljgkvalitetskriterierne for vand for de pagaeldende
stoffer, lokalt i/'ved udledningspunkterne sandsynligvis forekomme overskridelse af
miljgkvalitetskriterierne i den aktuelle overfladeforekomst. Dette er et iboende faktum ved
alle regnvandsbetingede udlgb og kan med de nuvaerende teknologiske muligheder ikke
elimineres fuldstaendigt. Overskridelserne vurderes som vaerende kortvarige og af
varierende intensitet, da der, som det fremgar af Tabel 7 og Tabel 8, kan vaere veesentlige
forskelle i vandferingerne i de ikke-malsatte overfladeforekomster.

| det felgende vurderes pavirkningen af malsatte vandomrader ved udledning af zink, kobber
og benz(a)pyren, da disse stoffer er relevante for vejvand, og da de tilhgrende koncentra-
tionsniveauer efter rensning i regnvandsbassiner ligger over miljgkvalitetskriteriet for vand jf.
Hgringssvar #10.

Som folge af gennemgangen til Haringssvar #2 kan det konkluderes, at der i de modtagende
vandomrader kan veere udfordringer med bly, cadmium, kviksglv, methylnapthalener,
antrachen og nonylphenoler, hvorfor koncentrationen af disse stoffer ligeledes vil blive
beregnet, upaagtet det rensede vejvand overholder geeldende miljgkvalitetskriterier for disse
stoffer.

Den primaere udledning af vejvand vil blive til de ikke-malsatte overfladeforekomster
Faestningskanalen, @stre Landkanal og Nordre Landkanal. Disse vil dog efterfalgende
(sekundeert) aflede til de malsatte vandomrader Nordlige Gresund/Sorterenden/Kalve-
boderne (afledning fra @stre Landkanal og Nordre Landkanal) og Holmesg videre til Kage
Bugt (afledning fra Faestningskanalen). Overfladeforekomster, udledningspunkter samt
vandomrader kan ses pa Figur 5.
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Figur 5: Udledningspunkter @ fra ikke malsatte overfladeforekomster - til malsatte vandomrader.

Hvor koncentrationen ved de enkelte primaere udledningspunkter kan veere varierende, vil
koncentrationen i de ikke-malsatte overfladeforekomster generelt vaere mere retvisende, i
forhold til at vurdere pavirkningen af de malsatte vandomrader.

Med henblik pa at fastlaegge koncentrationerne af de relevante stoffer som fglge af den
primeere udledning af renset vejvand til de 3 ikke-malsatte overfladeforekomster er der taget
udgangspunkt i den samlede maengde af vand, der skal afledes pr ar. Disse meengder
fremgar af miljgkonsekvensrapporten og er sammenfattet i Tabel 6. De arlige udledte
vandmaengder kombineres med de forventede koncentrationer i det rensede vejvand jf.
Heringssvar #10.
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Tabel 6: Beregnede meaengder af relevante stoffer der udledes pr. ar.

Faestnings- Ostre- Nordre-

Beregnet Samlet

Stoffer i renset o kanalen ELGLERE]] landkanal
Vela‘;laer:’iger ‘é:'::::l‘;';a Estimerede arlige udledningsmaengder (m?3)
Bem.#10 132.000 92.000 30.000 254.000

Enhed ug/l Meengder der udledes pr. ar (gram)

Kobber 3,75 495 345 112,5 953
Zink 25 3.300 2.300 750 6.350
Benz-(a)-pyren 0,0008 0,11 0,074 0,024 0,20
Bly 1 132 92 30 254
Cadmium 0,0175 2,31 1,61 0,53 4,4
Kviksglv 0,0075 0,99 0,69 0,23 1,9
Methylnapthalener 0,007 0,92 0,64 0,21 1,8
Antrachen 0,001 0,13 0,09 0,03 0,25
Nonylphenoler 0,02 2,64 1,84 0,6 5,1

De beregnede samlede maengder af stoffer, der tilfares de ikke-malsatte overfladefore-
komster, Tabel 6, kan ved kombination med middelvandfgringerne og basisvandfgringerne
omseettes til gennemsnitlige koncentrationer, samt beregnede maksimale koncentrationer,
som udledningen af det rensede vejvand giver anledning til. Disse koncentrationer fremgar
af Tabel 7 og Tabel 8. Det er vigtigt at pointere, at de angivne vaerdier i princippet er koncen-
trationsforggelser, da der ikke er kendskab til de eksisterende koncentrationer i de
pageeldende ikke-malsatte overfladeforekomster.

Til brug for estimeringen af middelvandfaringerne (Tabel 7) og basisvandfgringerne (Tabel
8) er der hentet oplysninger for de pagaeldende overfladeforekomster via HIP

( ). Der er udlaest vaerdier som hhv. statistiske all-time "mean”
0g "90% percentil” for perioden 1990-2019, baseret pa 100 m grid beregninger for punkter
umiddelbart inden udlgbet til de malsatte vandomrader. Der er ikke beregningspunkter for
@stre Landkanal i HIP. Her er det, pa baggrund af vurderingen af oplandsstarrelsen for
stramningsvejene (ogsa i HIP), vurderet at vandferingen i @stre Landkanal er ca. 75% af
Faestningskanalen.
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Tabel 7: Beregnede gennemsnitskoncentrationer som fglge af udledning af renset vejvand

Faestnings- Ostre- Nordre-
Stoffer i renset Bil:r?é\et kanalen landkanal landkanal Miljo-
veja‘\l‘laer:ideger udledt fra Middelvandfaringer (l/sek) kl:,r ?’::ﬁ:esr-
bassin
221 166 239

Enhed ug/l Koncentrationsforagelse (pg/l) ug/l
Kobber 3,75 0,071 0,066 0,015 1,66
Zink 25 0,473 0,440 0,099 9,4
Benz-(a)-pyren 0,0008 0,000015 0,000014 0,000003 0,00017
Bly 1 0,019 0,018 0,0040 1,2
Cadmium 0,0175 0,00033 0,00031 0,00007 0,08
Kviksglv 0,0075 0,00014 0,00013 0,000030 -
Methylnapthalener 0,007 0,00013 0,00012 0,000028 0,12
Antrachen 0,001 0,000019 0,000018 0,000004 0,1
Nonylphenoler 0,02 0,00038 0,00035 0,000080 0,3

Tabel 8: Beregnede maksimalkoncentrationer som fglge af udledning af renset vejvand

Faestnings- Ostre- Nordre-
Stoffer i renset Bil:r?é\et kanalen landkanal landkanal Miljo-
vejvand der udledt fra Basisvandfering (I/sek) kvalitets-
afledes bassi kriterier
assin
42 32 45
Enhed ug/l Koncentrationsforagelse (ug/l) ug/l
Kobber 3,75 0,37 0,35 0,079 1,66
Zink 25 2,49 2,31 0,53 9,4
Benz-(a)-pyren 0,0008 0,000080 0,000074 0,000017 0,00017
Bly 1 0,10 0,093 0,021 1,2
Cadmium 0,0175 0,0017 0,0016 0,00037 0,08
Kviksgalv 0,0075 0,00075 0,00069 0,00016 -
Methylnapthalener 0,007 0,00070 0,00065 0,00015 0,12
Antrachen 0,001 0,00010 0,000093 0,000021 0,1
Nonylphenoler 0,02 0,0020 0,0019 0,0004 0,3

Gennemgang af Tabel 8 viser, at ingen af de beregnede maksimalkoncentrationer (worst
case situation), som udledningen af renset vejvand bidrager med, er i naerheden af de
geeldende miljgkvalitetskriterier ved udledningen til de malsatte vandomrader. Der vil
sdledes ikke vaere uacceptable koncentrationsbetingede pavirkninger som fglge af tilledning
af renset vejvand de malsatte vandomrader.
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Vurdering af de individuelle vandomrader.

Gennemgangen af de nuvaerende forhold og tilgaengelige data, for de malsatte
vandomrader, er praesenteret som opfglgning til Hgringssvar #2. Det kan her ses, at der for
de relevante stoffer i vejvandet kun foreligger koncentrationsbestemmelser i vandfasen for
kobber og zink — i vandomraderne Nordlige Jresund og Kage Bugt.

I Nordlige Dresund vil de foreliggende malinger medfere, at koncentrationen af kobber vil
blive betragtet som vaerende 0,47 ug/l og koncentrationen af zink som vaerende 4 ug/l (idet
veerdier under detektionsgraensen vil blive forkastet ved gennemsnitsberegningen).
Bidragene fra @stre Landkanal og Nordre Landkanel, der afleder til vandomrade Nordlige
Jresund, vil saledes ikke medfare, at der opstar koncentrationer over geeldende miljg-
kvalitetskriterier, idet de beregnede resulterende koncentrationer (med udgangspunkt i
udledningen fra Jster Landkanal, der har de hgjeste koncentrationer) vil blive hhv. 0,54 ug/l
for kobber og 4,4 ug/l for zink. Disse koncentrationer er betragteligt under de geeldende
miljgkvalitetskriterier pa hhv. 1,6 ug/l for kobber og 8,6 ug/l for kobber.

For Kege Bugt vil de foreliggende malinger medfare, at koncentrationen af kobber vil blive
betragtet som vaerende 0,37 ug/l og koncentrationen af zink som vaerende 2 pg/l (idet
veerdier under detektionsgraensen vil blive forkastet ved gennemsnitsberegningen). Bidraget
fra Faestningskanalen, der via Holmesg afleder til vandomrade Kage Bugt, vil saledes ikke
medfere at der opstar koncentrationer over gaeldende miljgkvalitetskriterier, idet de
beregnede resulterende koncentrationer vil blive hhv. 0,44 ug/l for kobber 2,5 ug/l for zink.
Disse koncentrationer er betragteligt under de gaeldende miljgkvalitetskriterier pa hhv. 1,6
pg/l for kobber og 8,6 ug/l for kobber.

Der foreligger ikke koncentrationsbestemmelser for Holmes@, men da denne star i direkte
hydraulisk kontakt med Kage Bugt og der dermed er kontinuert vandudveksling med Kgge
Bugt, vurderes de resulterende koncentrationer for kobber og zink at veere i tilsvarende
stgrrelsesordner.

Man bgr rettelig ogsa vurdere pa de resulterende koncentrationer af benz(a)pyren, da der
forventeligt (jf. Horingssvar #10) er overskridelser af miljgkvalitetskriteriet i det rensede
vejvand der indledningsvist udledes.

Udfordringen i forhold til benz(a)pyren er, at det med de normale tilgeengelige maleteknikker,
ikke er teknisk muligt at bestemme indholdet af benz(a)pyren i vand péa et niveau, der er i
naerheden af det gaeldende miljgkvalitetskriterie. Dette forklarer sandsynligvis de manglende
data. Det er saledes ikke muligt at vurdere hvorvidt bidragene fra det rensede vejvand vil
medfare, at gaeldende miljgkvalitetskriterium for koncentrationen af benz(a)pyren i
vandfasen for de malsatte vandomrader overskrides. Vurderet pa baggrund af
koncentrationen i det vand der tilledes de méalsatte vandomrader, f.eks. 0,000015 ug/l ved
udledning fra Feestningskanalen, sa udger dette under 1/10 af det geeldende miljgkvalitets-
kriterium for benz(a)pyren. Sandsynligheden for at bidraget fra det rensede vejvand vil
medfare et uacceptabelt niveau af benz(a)pyren i vandet i de malsatte vandomrader
vurderes som veerende meget begraenset. Det skal samtidig bemaerkes, at de malte veerdier
for benz(a)pyren i biota for bade Nordre @resund og Kage Bugt overholder miljgkvalitets-
kriteriet med god margen.

Samlet set vurderes det derfor, at udledningen af vejvand fra Amagermotorvejen ikke vil
medfare pavirkning af vandomraderne med benz(a)pyren i et omfang, der vil forringe den
nuveerende tilstand eller hindre fremtidig malopfyldelse.

For alle gvrige relevante stoffer i det rensede vejvand vil udbygningsprojektet for
Amagermotorvejen ikke forringe den nuvaerende tilstand eller hindre fremtidig méalopfyldelse.
Skulle der i et af de malsatte vandomrader forekomme niveauer af de pagaeldende stoffer,
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for hvilket koncentrationen i vandfasen overskrider miljgkvalitetskriterierne, vil tilledningen af
det rensede vejvand i princippet kun forbedre forholdene.
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Bemaerkning til h@ringssvar 9
Reference: MKR. Side 204

Miljgstyrelsen konstaterer, at der mangler en vurdering i forhold til projektets overholdelse af
miljgkvalitetskrav i sediment og biota, hvilket er relevant fordi, nogle af stofferne som
udledes, har tendens til ophobning i sediment og biota. For mere information/vejledning
henvises til Miljostyrelsens spgrgsmal og svar om udledning af visse forurenende stoffer

(
)

Under opfelgningen pa Haringssvar #10 er der redegjort for, at der ikke vil forekomme en
pavirkning af biota ved udledningen af det rensede vejvand.

Dette tilskrives, at det som en forudsaetning for fastlaeggelsen af miljgkvalitetskriterierne
indarbejdes, at overholdelse af disse medfarer, at der ikke vil forekomme pavirkning af biota
i de vandomrader, der udledes til. Idet stgrstedelen af de relevante stoffer i det rensede
vejvand overholder de geeldende miljgkvalitetskriterier, forventes der derfor ikke at veere
pavirkning af biota.

| forhold til de stoffer, der ikke overholder miljgkvalitetskriterierne i det rensede vejvand,
kobber, zink og benz(a)pyren, sa er der ikke fastsat et miljgkvalitetskriterie for kobber og
zink. Pavirkningen kan dermed ikke vurderes. Vedregrende benz(a)pyren, sa er der malinger
for biota i bade vandomrade Nordlige @resund og Kage Bugt med hhv. 1,2 ug/kg VV og 1
pg/kg VV. Niveauerne i begge vandomrader ligger saledes langt under miljgkvalitetskriteriet
pa 5 pg/kg VV. Dette forhold, i kombination med at koncentrationerne ved tilledningerne til
vandomraderne (jf. opfalgning pa Haeringssvar #8) er langt under det gaeldende miljg-
kvalitetskriterium, ger at det det vurderes at udledningen af renset vejvand ikke vil pavirke
eller hindre en fremtidig malopfyldelse relateret til benz(a)pyren.

Med hensyn til sediment er der ligeledes i opfelgning pa Heringssvar #10 redegjort for, at
udledningen af renset vejvand ikke vil medfare en overskridelse af miljgkvalitetskriterierne
for sedimenter. Dette begrundes i, at maengden af stofferne i vejvandet, nar disse regnes
som adsorberet til den masse af sediment der udledes, gar at koncentrationen i det udledte
sediment overholder de geeldende miljgkvalitetskriterier for sediment. Spredning af sediment
udledt med det rensede vejvand vil séledes ikke kunne bevirke, at der i aflejringsomraderne
vil kunne opsta en koncentration over gaeldende miljgkvalitetskriterier. Udledningen af renset
vejvand vurderes saledes generelt ikke at kunne introducere en uacceptabel pavirkning af
sedimentet og vil dermed ikke kunne bevirke en hindring for opfyldelse af malsaetningerne i
vandomraderne der udledes til.

Konsekvensen ved gennemfgrelsen af projektet, i relation til sediment og biota i de méalsatte
vandomrader, ber rettelig relateres til de eendringer i de eksisterende forhold som projektet
bevirker. Disse andringer er beskrevet for det samlede projekt i miljgkonsekvensrapporten
og for de relevante stoffer sammenstillet i Tabel 9. Antracen og benz(a)pyren er ikke med-
taget i tabellen, da eendringerne er szerdeles sma. Upaagtet vejarealet bliver foraget som
folge af projektets gennemfgrelse vil de implementerede, forbedrede rensemetoder og prin-
cipper medfgre, at der overordnet forekommer reduktioner i maengden stoffer der udledes.
Der er i opgerelsen ikke inddraget konsekvenserne af, at bevoksede arealer inddrages og
udledningerne herfra dermed bliver elimineret. Projektet vil séledes i realiteten have mindre
udledninger efter det er gennemfart end angivet i Tabel 9. Fglgerne af de reducerede
udledninger for sediment og biota i vandomraderne mé negdvendig hvis veere, at forholdene
bliver forbedret.
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Det er ved gennemgang af Tabel 9 veerd at notere, at der for hovedparten de stoffer der er
medvirkende til manglende malopfyldelse i de pavirkede vandomrader, vil forekomme en
reduktion som fglge af projektets gennemfarelse.

Tabel 9: Udledning af relevante stoffer ved de nuvaerende forhold og efter projektets
gennemfgrelse. Andringer angivet med ” —” angiver reduktioner.

Eksisterende Projekt efter

Stoffer i renset vejvand projekt udbygning Andring
der afledes
Kobber 1.200 1.390 190
Zink 8.020 8.330 310
Methylnaphthalener 1,9 1,5 -0,4
Kviksglv 2,4 2,1 -0,3
Bly 321 278 -43
Cadmium 5,6 4,9 -0,7
Nonylphenoler 2,8 2,2 -0,6

Baseret pa andringerne i udledte maengder af relevante stoffer ma det saledes ogsa
vurderes, at projektet ikke vil medvirke til evt. fremtidig manglende malopfyldelse i
vandomraderne hvortil det rensede vejvand afledes.
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Bemaerkning til hgringssvar 10
Reference: MKR. Side 203

Det fremgar af MKR side 203, at der kun er foretaget en vurdering i forhold til de stoffer, der
anses at veere kritiske.

Miljgstyrelsen leegger til grund, at alle stoffer, herunder i relevante koncentrationer vejvandet
kan indeholde, er vurderet i forhold til, at det kun er de ’kritiske” i de aktuelle koncentrationer,
der kan udgare en risiko for de bergrte malsatte vandomraders tilstand.

| vandomradeplanen kraever god kemisk tilstand bl.a. opfyldelse af EU-fastsatte miljg-
kvalitetskrav, mens god gkologisk tilstand bl.a. kraever opfyldelse af nationalt fastsatte
miljgkvalitetskrav. Miljgkvalitetskrav er fastsat i bekendtgarelse om fastlaeggelse af miljgmal
for vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand /BEK nr. 796 3/ og angivet som
bade generelle miljgkvalitetskrav og maksimumkoncentrationer. Miljgkvalitetskravene er
fastsat som henholdsvis nationalt fastsatte krav (bilag 2, del B 1 og 2) og EU-fastsatte krav
(bilag 2, del B 3).

Udledning af almindeligt belastet vejvand betragtes som vand forurenet af diffuse kilder, dvs.
flere forskellige og spredte kilder og reguleres ved anvendelse af bedste tilgaengelige teknik
(BAT) og krav til funktion af afvandingssystem og rensning . For vand fra veje betragtes
BAT som fastlagt i en reekke klagenaevnsafggrelser. Den fastlagte bedst tilgeengelige teknik
er rensning i abne regnvandsbassiner som beskrevet af Vollertsen og andre i faktablad om
vade bassiner °.

Der er udmeldt miljgkvalitetskrav for en lang raekke stoffer. For de nationalt specifikke stoffer
er der fastsat miljgkvalitetskrav for vand, omfattende over 100 stoffer, for sediment 14 stoffer
og for biota 11 stoffer. For de EU-prioriterede stoffer er der fastsat miljgkvalitetskrav for 45
stoffer i vand og 11 stoffer i biota.

For stoffer hvor miljgkvalitetskravet for vand er overholdt kan det antages, at miljgkvalitets-
kravene for biota ogsa overholdes (jf. Miljgstyrelsen ). For en raekke af stofferne gaelder
ogsa miljgkvalitetskrav for sediment. | beregning af koncentration i sedimentet som fglge af
udledningen, kan det konservativt antages, at alt stof i udledningen akkumuleres i
sedimentet.

Stofferne tilhgrer forskellige stofgrupper, hvoraf hovedparten ikke vurderes at findes i
neevnevaerdig grad i vejvand, da stofferne stammer fra andre kilder. | nedenstaende tabel er
stofgrupperne angivet med deres anvendelse og spredningskilder til miljget samt hvorvidt
stofferne er relevante for vejvand.

3 BEK nr. 796 af 13/06/2023 - Bekendtggrelse om fastleeggelse af miligmal for vandigb, seer,
overgangsvande, kystvande og grundvand. Miljgministeriet Journalnummer: Miljgmin., j.nr. 2021-3740

4 Funktionskrav til regnbetingede udigb i Spildevandsvejledningen til bekendtgarelse om spildevandstilladelser m.v.
efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 3 og 4.

5 Vollertsen og andre, Aalborg Universitet 2012. Faktablad om dimensionering af vade regnvandsbassiner.
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Tabel 10 : Stofgrupper omfattet af miljgkvalitetskrav i henhold til bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljgmal for
vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand /BEK nr. 796/. Oplysninger fra Miljgfarlige forurenende

stoffer i vandmiljget, MST 2021.
Stofgruppe H Kilder

Naturligt forekommende men visse
forekommer i koncentrationer over det

Relevant for vejvand

Ja, folgende metaller:

. Bly
e Cadmium: frigives ved nedbrydning af
deek

e  Kobber: Kilder til kobber i vejvand er
Metaller . . . ’
naturlige baggrundsniveau pga. menneskelig hovedsageligt bremser, daek og autovaern
aktivitet . Kviksglv
. Zink: frigives fra bremser, daek,
stel, karosseri og autovaern
. Nikkel: frigives fra bremser, daek, stel og
karosseri.
Pesticider Landbrug, grenne omrader Nej
Aromatiske kulbrinter Luft, spildevand, breendstof Naphtalen, methylnaphtalen
Fenoler Spildevand samt evt. afstremning fra sprgjtede Nej
marker
Halogenerede alifatiske . . L ) .
kulbrinter Opl@sningsmiddel, kemisk industri Nej
Halogenerede Industriel anvendelse,
gel ) bl.a. ved fremstilling af sprgjtemidler eller som | Nej
aromatiske kulbrinter oo
sprgjtemiddel (hexachlorbenzen)
Tidligere anvendt til konserve-
ring af trae, leeder udenderstekstiler. | dag kan .
Klorfenoler S . Nej
en mulig kilde veere spildevandet fra vask af
importerede PCP-impraegnerede tekstiler
PCB Forbudt. Anvendt i byggematerialer og Nei
tekniske komponenter. Langsomt nedbrydeligt !
Veaesentlig bestanddel i mange typer
af raolie og stenkulstjeere. Frigives fra asfalt, Ja
PAH deek, benzin, olie og udstgdning. Dannes

desuden ved ufuldsteendig forbraending af bl.a.
planter, kul & olie hvorfor der ogsa er et bidrag
fra atmosfeerisk deposition

Methylnaphtalen, naphtalen, benz(a)pyren,
anthracen, fluoranthen

Impraegneringsmidler til
PFAS tekstiler, laeder og papir, voks og anden polish,

maling, lak og trykfarver samt Nej
renggringsmidler. Brandslukningsskum
Omfatter stofgruppen phthalater og en enkelt
Blgdggrere adipat, der anvendes som blgdggrere i plastik, | Nej
gummi, maling m.m.
. . Forbudt. antibegroningsmiddel i bundmaling til .
Organotinforbindelser skibe og som biocid i traebeskyttelsesmidler Nej
Kan dannes ved forbreending af klorholdigt
s organisk materiale. Stofferne tilfgres .
Dioxiner og furaner . ) . Nej
omgivelserne via luften ved atmosfeerisk
deposition
Elektronik, plast, skum og tekstiler. Tilfgrslen
af bromerede flammehaemmere til miljget
Bromerede . A . .
flammehaemmere vurderes at _ske via emission t|_| qutep, og bliver | Nej
efter afseetning pa overflader tilfort til
spildevand.
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Stofgruppe

Ethere

Kilder

Etheren MTBE har veeret anvendt som
hjaelpestof i benzin, nu stort set udfaset.
Spredes via spildevand, overfladisk
afstremning samt eventuel udsivning til
grundvand fra forureninger ved benzinstationer
og benzinspild. Der kendes ingen malinger af
indholdet i vejvand.

Relevant for vejvand

Nej (udfaset)

SWECO %

Overfladeaktive stoffer, blgdgerere,

Fosfor-triestere brandhaemmere og udfyldningsmateriale i bl.a. | Nej
bygningsmaterialer og elektriske artikler
Overfladeaktive stoffer, der isaer bruges i .
Detergenter ! ) Nej
vaske- og renggringsmidler.
Blgdggrere og flammehzemmere i plast- og
maleindustrien og som tilseetningsstoffer i .
Kloralkaner . ; Nej
skeerevaesker og smagremidler i
metalforarbejdnings- og skibsindustrien.
Leegemidler, veterinsere | Tilfarslen til omgivelserne sker via spildevand Nei
og humane fra renseanlaeg /
@strogener Tilfgrslen til omgivelserne sker via spildevand Nej

fra renseanlaeg

Dambrugshjaelpestoffer

Tilfgres fra dambrug

Nej (dog kobber)

Hormonforstyrrende
stoffer

Tilfgrslen til omgivelserne sker via spildevand
fra renseanlaeg

Nej

Stoffer udledt fra vejvand til vandlgb og sger

Pa baggrund af Tabel 10, og arbejderne der ligger til grund for veerdierne praesenteret i
Tabel 11, er de stoffer der er relevante for vejvand udvalgt.

De relevante stoffer er de stoffer, der vurderes at kunne udledes fra vejarealer hvor selve
vejen og trafikken er kilde til udledningen. Stofferne ses i Tabel 11. Det ses at koncentra-
tionen af stofferne kobber, zink og benz(a)pyren ligger over miljgkvalitetskravet for

indlandsvand.
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Tabel 11: Forventede koncentrationer af relevante stoffer i vejvand og renset vejvand. Kvalitetskrav for
indlandsvand (ferskvand) er anfert, da den ferste udlednig vil veere til ikke-malsatte afvandingssystemer.

Overskridelser er markeret med gra.

(J
SWECO ﬁ

e e O alanda ana Dlola
O aigo ed e ed e
erre dlied a
Da
Da
D D enere a
Enhed mg/l % mg/l
Stlé%pze nderet 137 80 27,4 Mertilfgrsel af suspenderet stof, neeringsstoffer og organisk stof skal kunne
understette god gkologisk tilstand i malsatte recipienter.
Tot. N2 3 40 1,8
Ved ca. 4 x fortynding vil BI5 kunne understeatte god gkologisk tilstand i
Tot. P2 0,4 60 0,16 vandlgb.
BI5/BOD"2 6 20 4,8
Enhed pg/l % pg/l pg/l pg/l mghkg TS | mgikgTs | Hoko
vV
Bly? 4 75 1 E-E-D-D 1,2 14 163 36,5 110
Cadmium?® 0,07 75 0,0175 E-E-D-D 0,08 0,45 3,8 0,64 160
3,5 g 1+nbgv=| 2+nbgv=
Kobber? 15 75 3,75 D-D 1,66 2,66 (4,9) 137
Kviksglv® 0,03 75 0,0075 -E -E 0,07 0,27 20
ink12 5 g 7,8+ nbgv | 8,4 + nbgv
Zink 100 75 25 D-D =94 =10 913
Nikkel? 4 75 1 E-E 4 34 36,5
Metnynaphthal | 9,027 | 75 0,007 D-D-D-D 0,12 2 0478« | 0246 | 2400
Naphthalen? 0,019 75 0,005 E-E-D-D 2 130 2,76foc 0,173 2400
Antracen? 0,005 80 0,001 E-E-D-D 0,1 0,1 0,48*foc 0,036 2400
Flouranthen? 0,013 80 0,003 E-E- -E 0,0063 0,12 0,095 30
Benz-(a)- 0004 | 8 | 00008 E-E- -E | 000017 0,27 0,029 5
pyren®
Nonylphenoler 0,04 50 0,02 E-E-D 0,3 2,0 25*foc 0,73

Noter:

' Vejdirektoratet 2021, Afvandingskonstruktioner - Miljgforhold og myndighedsansggning.

2 Vollertsen, m.fl. (2012) Vade bassiner til rensning af separat regnvand.
3 Miljgstyrelsen (2022), Typetal for miljgfarlige forurenende stoffer i regnbetingede udledninger.
Marker for de gvrige prioriterede PAH'er, kun benz(a)pyren behaver overvages med henblik pA sammenligning

med kvalitetskravet for biota eller de tilsvarende generelle kvalitetskrav i vand

5 Den naturlige baggrundsvaerdi (nbgv) for kobber szettes til 0,66ug/l jf. Baggrundsniveau for barium, zink, kobber,

nikkel og vanadium i fersk- og havvand. Notat fra DCE - Nationalt Center for Milja og Energi. 9/12, 2014 og for
zink saettes den til 1,6 pg/l Retningslinjer for klassificering af tilstand for miljafarlige forurenende stoffer i

overfladevand, Miljgstyrelsen 2021.

& Rensegrader for MFS er estimeret pa baggrund af stofegenskaber (sorption, oplgselighed, fordelingstal).
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SWECO ﬁ

Prioriterede stoffer

Vandrammedirektivets liste over prioriterede stoffer indenfor forventede stoffer i vejvand
omfatter felgende metaller: Bly, cadmium, kviksglv og nikkel og PAH erne naphthalen,
antracen, flouranthen og benz-(a)-pyren samt Nonylphenoler

Metaller

Bly er et grundstof, som er naturligt forekommende i jordskorpen. Bly anvendes primaert i
batterier, pigmenter og ammunition. Bly har tidligere veeret anvendt som tilseetningsstof i
benzin, men denne anvendelse er minimal i dag. | rapport med typetal er angivet et typetal
for indholdet i regnvand pa 4 pg/l.

Cadmium er et grundstof, som er naturligt forekommende i jordskorpen, der anvendes i
svampemidler, batterier, i metalindustrien og i farveindustrien. | rapport med typetal er
angivet et typetal for indholdet i regnvand pa 0,07 ug/l.

Kviksglv er et grundstof, som er naturligt forekommende i jordskorpen. Anvendelsen er i dag
begreenset primeert til elektriske komponenter og tandfyldninger. Kviksglv har tidligere veeret
bredt anvendt. | rapport med typetal er angivet et typetal for indholdet i regnvand pa 0,03
pg/l.

Nikkel er et grundstof, som er naturligt forekommende i jordskorpen frigives fra bremser,
deek, stel og karosseri. | rapport med typetal er angivet et typetal for indholdet i regnvand pa
4 ug/l.

PAH’er

Polyaromatiske kulbrinter (PAH’er) er en vaesentlig bestanddel i mange typer af raolie og
stenkulstjaere. PAH’er dannes desuden ved ufuldsteendig forbraending af organisk stof,
hvilket betyder, at PAH’er ogséa er naturligt forekommende forbindelser.

Vandrammedirektivets liste over prioriterede stoffer omfatter PAH’erne anthracen og
fluoranthen. | rapport med typetal er angivet en middelveerdi for indholdet af anthracen i
separat regnvand pa 0,005 ug/l og for flouranthen pa 0,013 ug/l.

Desuden er PAH anfert som en sum baseret pa benzo(a)pyren, benzo(b)fluoranthener,
benzo(k)fluoranthener, benzo(ghi)perylen og indeno(1,2,3-cd)pyren. Benz(a)pyren kan

betragtes som marker for benz(b)flouranthen, benz(k)fluoranthen, benz(g,h,i)perylen og
indeno(1,2,3-cd)-pyren. | rapport med typetal er angivet en middelvaerdi for indholdet af
benzo(a)pyren i separat regnvand pa 0,004 ug/l.

Naphthalen er en af de vaesentligste PAH’er i benzin og dieselolie, indgar i asfalt og
naphthaforbindelser og anvendes desuden som oplgsningsmiddel, til fremstilling af
insekticider og som additiv i breendstof. Naphtalen kan séledes findes i afstrammende vand
fra veje, men der er ikke gode data for den forventede koncentration. For naphtalen er
indholdet i separat regnvand pa 0,019 ug/l.
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SWECO ﬁ

Nationalt fastsatte miljgkvalitetskrav

Kobber og zink

Kobber og zink forekommer ofte i forhgjede koncentrationer i vejvand. Forventede
koncentrationer er anfart pa baggrund af data i "Faktablad om dimensionering af vade
regnvandsbassiner”. De forventede koncentrationer i udledningen er lavere end
miljgkvalitetskriteriet, hvilket medfarer, at de ikke vurderes at pavirke tilstanden i
overfladevandsforekomsterne.

Miljgkvalitetskravene for zink er den fastsatte koncentrationen af stoffet tilfgjet den naturlige
baggrundskoncentration.

Methylnaphtalener

Methylnaphthalenerne er forekommende i benzin og dieselolie. Methylnaphtalener er
desuden naturligt forekommende i kul, petroleum og tjeerekul. Methylnaphtalener kan
saledes forventes i afstremmende vand fra veje, men der er ikke gode data for den
forventede koncentration. | rapport med typetal er angivet en middelveerdi for indholdet af
methylnaphtalener i separat regnvand pa 0,027 ug/l.

Kveelstof (N), fosfor (P) og BOD

Kveelstof (N), fosfor (P) og BOD har betydning for kvalitetselementer iszer i kystvande og
sger. Kveelstof ligger normalt lavt, og udgar kun en uvaesentlig belastning af ferske
recipienter. Kveelstof i separat regnafstreamning er derfor almindeligvis uinteressant.
Partikuleert fosfor udger oftest mindst halvdelen af fosforet. Denne del fiernes primeert ved
bundfaeldning, og fiernelsen er nogenlunde konstant hele aret. Oplgst fosfor fijernes primaert
via planteoptag om sommeren. Om vinteren vil fiernelsen derfor veere mindst. Biologisk
itforbrug BOD har betydning for iltindholdet i recipient og dermed de biologiske
kvalitetselementer. Typetal for koncentrationen af disse stoffer i indlgb til regnvandsbassiner
er: Total P: 0,4 mgl/l, oplgst P: 0,05 mg/L (0,03-0,1), total N: 3 mg/l, BOD: 6 mg/I.

Relevante stoffer.

Det er indarbejdet som en grundlaeggende forudsaetning for fastseettelse af miljgkvalitets-
kriterierne (jf. Miljgstyrelsen ) at dersom de fastsatte miljgkvalitetskriterier for vand
overholdes, sa sikrer det, at der ikke forekommer utilsigtet pavirkning af biota i den
modtagne recipient. Pa denne beggrund vil det, jf. Tabel 11, saledes vaere relevant at
vurdere kobber, zink og benz(a)pyren. Men da der ikke er fastsat et miljgkvalitetskriterium i
biota for kobber og zink kan vurderingen i biota kun gennemfares i forhold til benz(a)pyren

| forhold til evt. pavirkning af sediment sa vil der, jf. Tabel 11, forekomme en udledning pa
ca. 20% af det sediment der tilledes regnvandsbassinerne, svarende til 27,4 mg/l. Alle MFS
der udledes, er som udgangspunkt adsorberet til dette sediment. P& baggrund heraf er den
beregnede koncentration i det udledte vand fra regnvandsbassiner anfert og den beregnede
koncentration af stofferne i sediment, som udledt suspenderet stof. Beregningerne er udfart
til den miljgmaessigt sikre side idet alt stof i det udledte vand antages oplgst i vandfasen ved
sammenligning med miljgkvalitetskravene for vandfasen, og omvendt alt stof sorberet il
suspenderet stof i det udledte vand ved beregning af resulterende sedimentkoncentrationer.
Vurderes koncentrationerne af miljgfremmede stoffer i sedimentet der udledes kan det ses,
at alle fastsatte miljgkvalitetskrav for sediment er overholdt. Udledningen af vejvand vil
saledes ikke medfgre at sedimentet i recipienten kan opna en koncentration, der overstiger
de geeldende miljgkvalitetskriterier for sedimenter. Yderligere vurdering af pavirkningen af
sedimenter vurderes saledes ikke relevant.
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De stoffer, opfert i Tabel 11, der overskrider miljgkvalitetskriterierne for vandfasen er
relevante at medtage i vurderingen. Dette drejer sig om kobber, zink og benz(a)pyren.

Ligeledes vurderes et stof relevant, dersom det er vurderet som veerende forekommende i
vejvand (angivet i Tabel 11) og samtidig har vaeret arsag til at kemisk- eller gkologisk tilstand
i vandomraderne ikke er opfyldt, ved konstateret overskridelse af miljgkvalitetskrav for
stoffet. Jf. Haringssvar #8 udgares supplerende relevante stoffer bly, cadmium, kviksglv,
methylnapthalener, antrachen og nonylphenoler.

Vurdering af relevante stoffer i vandfasen vil dermed omfatte kobber, zink, benz(a)pyren, bly,
cadmium, kviksglv, methylnapthalener, antrachen og nonylphenoler
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SWECO ﬁ

Bemaerkning til hgringssvar 11

Reference: MKR. (ingen sidehenvisning angivet)

Der fremgér ikke en beskrivelse af, hvordan og hvor ofte oprensning af bassinerne vil blive
foretaget. Derudover mangler der en vurdering af, om oprensningerne vil forebygge risiko for
udvaskning af opkoncentrerede stoffer ved starre regnskyl, og/eller om eventuel manglende
eller utilstraekkelig oprensning vil mindske volumen og dermed effekten af bassinerne i et
omfang, som kan indebeere risiko for udledning af flere miljgfarlige forurenende stoffer og i
hajere koncentrationer, end vurderingerne i MKR rummer

Driften-/tilsynet med bassinerne vil indga i den generelle driftsprocedure ved VD. Regn-
vandsbassinerne tilses (pejles) regelmaessigt og der opnas herved en erfaringsmaessig
viden om pavirkningen af de enkelte regnvandsbassiner, séledes at ngdvendige tiltag kan
planlaegges med baggrund i konkret tilstand og til rette tid.

Ved drift af regnvandsbassinerne langs motorvejen vil bassinerne jaevnligt skulle oprenses
for at fjerne sediment og bundslam. Bassiner oprenses for sediment nar vadvolumenet ikke
er tilstreekkeligt til at sikre den ngdvendige tilbageholdelse - og rensning af vejvandet.

Bassinerne tesmmes ved pumpning fra vandoverfladen via en flade, sa sediment ikke
pumpes til recipient. Miljgforurenende stoffer vil vaere bundet til sedimentet, som derfor kan
veere forurenet. Sedimentet bortgraves til teette lukkede containere og kares direkte til
godkendt modtager. Det forudsaettes i vurderingen, at handtering af forurenet sediment sker
forskriftmeessigt efter geeldende lovgivning (Jordflytnings- og affaldsbekendtgerelsen).

Der udarbejdes en beredskabsplan for handtering af uheld og spild i driftsperioden.
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SWECO ﬁ

Bemaerkning til hgringssvar 12
Reference: MKR. Side 250

Der er ikke oplysninger om, hvordan vandet handteres fra leensningen af tilstremmende
grundvand og overfladevand, og en vurdering af pavirkningen herfra, f.eks. om leensningen
indebeerer risiko for mobilisering af forurening eller oxidering af jordlag, i et omfang, som kan
have betydning for grundvandsforekomsternes tilstand og dermed projektets
overensstemmelse med § 8 i bekendtgarelse om indsatsprogrammer.

Det oppumpede vand fra lzensningen vil blive renset inden udledning og det vil derved blive
sikret, at der ikke introduceres uacceptable forhold ved udledningspunktet.

De steder, hvor der skal laenses, vil dette forega fra/i terreenneere lerede og sandede jordlag.
Pavirkningen fra denne leensning vil veere meget lokal i terreennzere aflejringer, som allerede
er pavirket af oxidation hvorved leensningen ikke vurderes at medfere aendringer.

Ved nogle af bygvaerkerne vil der skulle udfgres midlertidig grundvandssaenkning og ikke
kun laesning. | forbindelse med det borearbejde, der er blevet udfert i sommeren 2023, er der
udtaget vandprgver fra boringer i kalken. Prgverne viser, at den gverste del af kalken er
iltpavirket. En midlertidig grundvandssaenkning vil saledes ikke introducere aendrede
iltforhold i den avre del af magasinet og séledes ikke pavirke grundvandsforekomsternes
tilstand. Grundvandsseaenkning i forbindelse med anleegsarbejdet vil vaere lokal samt
midlertidig og vil derfor ikke forringe den nuvaerende kvalitet af grundvandsforekomsterne
pga. oxidering.

| forhold til mere generelle betragtninger kan det for projektet opsummeres

Pavirkninger i anlaagsfasen

| anlaegsfasen kan der blive behov for grundvandssaenkning ved de bygvaerker, hvor der skal
graves ud til fundamenterne under grundvandsspejlet. Ved nogle af bygvaerkerne vil
grundvandssankningen ske med pumpeboringer i kalken og andre steder ved simpel
lzensning og etablering af sugespidsanleeg i sekundzere magasiner. | alle tilfaelde vil der
veere tale om en midlertidig pavirkning.

Projektet vurderes ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuveerende kvalitet
af grundvandsforekomsterne fordi:

- Der introduceres ikke nye forureninger med stoffer af ringe eller ukendt tilstand,
herunder pesticidforureninger eller forureninger med tungmetaller, chlorerede
oplgsningsmidler, chlorid, MTBE, nikkel under anlaegsarbejdet.

- Mobilisering af forurenende stoffer forhindres ved at overvage grundvandsspejlet og
vandkvaliteten lokalt omkring de midlertidige grundvandssaenkninger. Hvis det
vurderes ngdvendigt, vil der blive etableret reinfiltration i forbindelse med
grundvandssaenkningen for at forhindre mobilisering af forurenende stoffer.

- Ved eventuel reinfiltration af oppumpet grundvand vil vandet blive renset inden
reinfiltration for at overholde krav til vandkvaliteten.

- | forbindelse med det borearbejde, der er blevet udfgrt i sommeren 2023, er der
udtaget vandprgver fra boringer i kalken, som viser at den gverste del af kalken er
itpavirket. En midlertidig grundvandssaenkning vil saledes ikke introducere andrede
iltforhold i den gvre del af magasinet. Grundvandssaenkning i forbindelse med
anlaegsarbejdet vil veere lokal og midlertidig og vil derfor ikke forringe den
nuveerende kvalitet af grundvandsforekomsterne pga. oxidering.

Projektet vurderes ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuvaerende
kvantitet af grundvandsforekomsterne fordi:
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Der vil i alle tilfeelde veere tale om en midlertidig pavirkning.

De steder, hvor grundvandssaenkningen vurderes at have et stgrre omfang — fx ved
oppumpning i kalken, vil grundvandsspejlet blive overvaget lokalt omkring
grundvandssaenkningen. Hvis det vurderes ngdvendigt, vil der blive etableret
reinfiltration i forbindelse med grundvandssaenkningen for at forhindre for stor
saenkningsudbredelse.

Pavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil der veere udlagt nye dreen ved vejkassen. Det nuvaerende vejanlaeg er blevet
dreenet siden etableringen i 1970erne og der er dermed opstaet et permanent
grundvandsspejl, der har tilpasset sig de nuveerende draen langs motorvejen.
Fordelingsvejene parallelt med motorvejen placeres i samme kote som de nuvaerende
vejanlaeg og ingen vejbaner etableres i en dybere kote.

Projektet vurderes ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuveerende kvalitet
af grundvandsforekomsterne fordi:

- Der introduceres ikke nye forureninger med stoffer af ringe eller ukendt tilstand,
herunder BTEXN, chlorerede oplagsningsmidler eller pesticider i driftsfasen.

- | forbindelse med anlaeg af vejen vil der skulle handteres afstrammende
overfladevand (vejvand). Vejvand kan indeholde miljgfremmede stoffer, metaller
og salte, som potentielt kan forurene grundvandet ved nedsivning. Alt vejvand
pa straekningen opsamles, og der vil derfor ikke veere gget nedsivning og
pavirkning med forurenende stoffer i forbindelse med vejudvidelsen.

Projektet vurderes ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuvaerende
kvantitet af grundvandsforekomsterne fordi:

Sweco

Det nuveerende vejanlaeg er blevet draenet siden etableringen i 1970erne og der er
dermed opstaet et permanent grundvandsspejl, der har tilpasset sig de nuveerende
dreen langs motorvejen. Dette ses ogsa af pejlingerne udfgrt i de nye boringer udfart
i sommeren 2023.

Der er tale om en horisontal udvidelse af draeningen pa begge sider af motorvejen.
De steder, hvor selve motorvejen udbygges, vil der blive lagt dreen under vejkassen i
samme niveau som de eksisterende draen. De fleste steder vil draenene saledes
blive lagt i moraeneler og omradet har veeret massivt draenet siden 1970’erne. Den
samlede ggede draeenmaengde vurderes derfor at veere negligerbar.

Den ggede befaestelse forventes ikke at give mindre grundvandsdannelse, fordi
omradet allerede er draenet, hvorfor den kvantitative tilstand ikke vurderes at blive
pavirket.
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Besvarelse af Miljgstyrelsens hgringssvar
til ‘Tilleegget til miljgkonsekvensrapport
for udbygning af Amagermotorvejen’

Miljgstyrelsens enhed Hav og Vandmiljg har den 18. januar 2024 fremsendt
heringssvar vedrgrende udbygningsprojektet for Amagermotorvejen.

Haringssvarene relaterer sig til "Tillaeg til miljgkonsekvensrapport for
udbygning af Amagermotorvejen”.

Miljgstyrelsen hagringssvar il tillaegget er i store traek indsat uredigeret og der
er efterfglgende angivet supplerende bemaerkninger (svar).

Bemaerkning til 'Tillaeg til miljgkonsekvensrapport for udbygning af
Amagermotorvejen’

| tillegget er der redegjort for, at sammenstillingerne kun indeholder data for
de stoffer, som er vurderet relevante i vejvand, jf. tillaegget. Der er saledes
udelukkende redegjort for udledning af miljgfarlige forurenende stoffer. Der
mangler en redeggrelse for og vurdering af effekten af udledning af kvaelstof,
som ma forventes ogsa at blive udledt med vejvandet.

Svar: Der er i afsnit 15.4.4. i miljgkonsekvensvurderingen redegjort for, at
nettopavirkningen i forhold til udledning af kveelstof reduceres med ca. 30 kg
N pr. ar som fglge af forbedret rensning af vejvandet og inddragelse af
arealer. Det vurderes ikke relevant at inddrage kveelstof yderligere.

Pa side 2 i tillaegget fremgar det, at: "I forlaengelse af den offentlige haring
har Vejdirektoratet valgt at justere afvandingssystemet pa Amagersiden med
henblik pa at undga udledning af renset vejvand direkte til et malsat
vandomrade. Baggrunden er, at afledning af renset vejvand til Birkedammen
ikke leengere vurderes at veere en mulighed, da det vil vaere vanskeligt at
opfylde miljgmalene for omradet.”

Miljgstyrelsen forstar pa ovenstaende, at der er valgt at udlede renset
vejvand til ikke-malsatte vandomrader i stedet for til malsatte vandomrader.

Svar: Korrekt. Alle udledningspunkter fra de tilknyttede regnvandsbassiner
udleder til ikke-malsatte vandomrader.

Senere i tillaegget til miljgkonsekvensrapporten, fremgar det ogsa, at da
projektet er omlagt til at udlede til ikke-malsatte vandomrader, vil der ikke
leengere veere behov for blandingszoner. Her papeger Miljgstyrelsen, at
miljgkvalitetskravene ogsa skal overholdes i ikke-méalsatte vandomrader, og
Miljgstyrelsen laegger derfor stadig til grund, jf. tilleegget, at der sgges de
relevante tilladelser.

Svar: Udledningen af vejvand i forbindelse med projektet vil svare til
almindeligt belastet regnvand efter rensning i regnvandsbassinerne, der
repraesenterer bedst anvendelig teknologi (BAT).

Almindeligt belastet regnvand er ikke omfattet af bekendtggrelse nr. 1433 af
21. november 2017 om krav til udledninger af visse forurenende stoffer til
vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og havomrader.
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Pa side 12 i tillaegget fremgar det, at "Det vurderes samlet, at
udbygningsprojektet ikke vil pavirke den nuvaerende tilstand i vandomraderne
og ikke hindrer fremtidig malopfyldelse for vandomraderne. Der er dog i dette
afsnit udelukkende redegjort for tilstanden i vandomraderne Nordlig @resund,
Kgge Bugt og Holmesgen, og ikke inddraget de forventede pavirkninger ved
udledningerne. Derfor antager Miljgstyrelsen at denne vurdering er baseret
pa indholdet i de efterfalgende afsnit. Det skal dog tydeliggares, hvis det er
dette, der menes.

Svar: Det regnvand der udledes fra vejen, vil svare til almindeligt belastet
regnvand efter rensning i regnvandsbassinerne, der repreesenterer bedst
anvendelig teknologi (BAT).

Der udledes saledes regnvand, der ikke er omfattet af bekendtgarelse nr.
1433 af 21. november 2017 om krav til udledninger af visse forurenende
stoffer til vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og havomrader.

Folgelig er der ikke et krav om, at eksisterende forhold for, og pavirkning af,
ikke-malsatte vandomrader, som der afledes direkte til, skal klarlaegges.

Jf. de efterfglgende bemaerkninger, mangler der dog yderligere oplysninger
om og vurderinger og revurderinger af projektaktiviteternes pavirkning af de
bergrte vandomrader med miljgfarlige forurenende stoffer. Miljgstyrelsen kan
derfor pa det nuveerende grundlag ikke sikkert vurdere, om der er risiko for at
projektet kan medfare tilstandsforringelse eller ikke-malopfyldelse i direkte
eller indirekte bergrte malsatte vandforekomster.

Svar: |det der udelukkende afledes vand til ikke-malsatte vandomrader, vil
evt. tilstandsforringelse eller ikke-malopfyldelse kun kunne forekomme i
indirekte bergrte malsatte vandforekomster.

Der eri 'Tilleeg til miljigkonsekvensrapport for udbygning af
Amagermotorvejen' redegjort for tilstanden i alle de indirekte pavirkede
vandomrader: Nordlig Jresund, Kage Bugt og Holmesgen.

Pa side 22 i tillaegget er en vurdering af de individuelle vandomrader. Her
star:

"Samlet set vurderes det derfor, at udledningen af vejvand fra
Amagermotorvejen ikke vil medfgre pavirkning af vandomraderne med
benz(a)pyren i et omfang, der vil forringe den nuvaerende tilstand eller hindre
fremtidig malopfyldelse. For alle gvrige relevante stoffer i det rensede
vejvand vil udbygningsprojektet for Amagermotorvejen ikke forringe den
nuvaerende tilstand eller hindre fremtidig malopfyldelse. Skulle der i et af de
malsatte vandomrader forekomme niveauer af de pagaeldende stoffer, for
hvilket koncentrationen i vandfasen overskrider miljgkvalitetskriterierne, vil
tilledningen af det rensede vejvand i princippet kun forbedre forholdene."

Det fremgar pa s. 20, at "Det er vigtigt at pointere, at de angivne veerdier i
princippet er koncentrationsforagelser, da der ikke er kendskab til de
eksisterende koncentrationer i de pagaeldende ikke-malsatte
overfladeforekomster.”

Det fremgar ligeledes pa side 22, at "Det kan her ses, at der for de relevante
stoffer i vejvandet kun foreligger koncentrationsbestemmelser i vandfasen for
kobber og zink — i vandomraderne Nordlige @resund og Kage Bugt.”

Ud fra de ovenstaende citater, er det Miljgstyrelsens forstaelse, at
repraesentative data for de i forvejen forekommende koncentrationer ikke har
veeret tilgeengeligt, og at vurderingerne som fglge er foretaget ud fra en
metode, hvor de i forvejen forekommende koncentrationer ikke er inkluderet.
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Vurderingerne skal dog tage hgjde for de i forvejen forekommende
koncentrationer. Hvis der ikke kan fremskaffes repraesentativ data, ma der
tages udgangspunkt i et worst-case scenarie, at der er overskridelser af
miljgkvalitetskravene for de miljgfarlige forurenende stoffer, som der ikke kan
findes data for. Vurderingerne er derfor ikke foretaget pa det korrekte
grundlag.

Svar: | forvejen forekommende koncentrationer, i de indirekte pavirkede
malsatte vandomrader, er udsggt via med baggrund i data
fra 2018 og frem. Udfordringen i relation hertil er, at der for Holmesg
(vandomrade DKLAKES810 — som det ikke-malsatte vandlgb "Faestnings-
kanalen” udlgber i) ikke findes malinger for miljgfremmede stoffer udtaget i
vandfasen. Tilsvarende findes der ingen malinger i Maglebaek Sg, Stubbesa
eller Ringebaek Sg, beliggende umiddelbart vest for — og sammenhaengende
med - Holmes@. Der er som alternativ sggt sammenlignelige vandomrader
(bynaere vandomrader, kategoriseret som s@er, der er i direkte kontakt med
havet og dermed tidevandspavirket). Umiddelbart kan et sammenligneligt
omrade ikke identificeres. Det har saledes ikke veaeret muligt at finde
repraesentative veerdier for i forvejen forekommende koncentrationer i
vandfasen for Holmesg. Baseret pa tilbagemeldinger fra Miljgstyrelsen skal
det derfor forudseettes, at de i forvejen forekommende koncentrationer er
svarende til miljgkvalitetskriterierne for relevante stoffer.

De i forvejen forekommende koncentrationer for vandet i Nordlige @resund
(vandomrade DKCOAST6 — som der indirekte udledes regnvand til via Jstre
Landkanal og Nordre Landkanal) og Kage Bugt (vandomrade DKCOAST201
som der indirekte udledes til via Holmesg) er sammenfattet i nedstaende
tabel. Alle data for tungmetaller er malinger udfgrt i 2021, mens malinger for
methylnapthalener, PAH er og nonylphenoler er fra 2022.

Vand- | forvejen forekommende Miljekvalitetskrav jf.
MFS e koncentrationer BEK nr 796 af 13/06/2023
maling Data Detektions-| Gennem- | Max-vardi| Generelt| Absolut Biota
(underd.l.)] graense shit idatasset| krav krav !
Antal g/l pg/l e/l g/l ug/l  |ug/kg WV
@resund
Bly 303) 01 01 13 14 110
Kege Bugt 33 0,1 01
@resund
Cadmium 3(3) 0,03 003 0,2 0,45 160)
Kege Bugt 3(3) 0,03 0,03
@resund
Kobber * 3 0,2 0,473 0,92 16 26
Kege Bugt 3 0,2 0,367 0.6
@resund -
Kviksalv 3(3) 0,001 0001 0,07 20
Kege Bugt 3(2) 0,001 0,0012 0,0018]
Nikkel @resund 3 0,2 0,523 0,62 86 31
Kege Bugt 3 0,2 0,54 0,66
@resund
Zink * 3(2) 0,2 1,47 4 83 8,9
Kege Bugt 3(2) 0,2 0.8 2
Methyinaphthalener [Kege Bugt 6(2) 0,001 0,0031 0,0064} 0,12 2 2.400]
Maphthalen Kege Bugt 2(2) 0,003 0,003 - 2 130 2.400)
Anthracen Kege Bugt 2(2) 0,0005 0,0005 - 0,1 0,1 2.400]
Flouranthen Kege Bugt 2(1) 0,0005 0,00084 0,00084 00063 0,12 30
Benz(a)pyren / B(a)p [Kege Bugt 2(2) 0,0005 0,0005 -| 0,00017 0,027 5
MNonylphenoler Kege Bugt 2(2) 0,015 0,015 - 03 2 0,0185

Det er i tabellen angivet i hvilket vandomrade at data er malt, hvor mange
malinger der indgar i beregningen og herunder hvor mange malinger der er
under den angivne detektionsgreense. Det beregnede gennemsnit er
udregnet under inddragelse af evt. veerdier under detektionsgraenserne, med
veerdien af detektionsgraensen. | de tilfeelde hvor der ikke foreligger malinger
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for stoffet over detektionsgraenserne, og de i forvejen forekommende
koncentrationer i vandomradet dermed teknisk set er sat til veerdien af
detektionsgreensen, er dette i tabellen markeret med orange. Endelig er de
hgjeste koncentrationer i de enkelte datasaet angivet og de geeldende
miljgkvalitetskriterier for stofferne i hhv. vand og biota er oplistet.

Det kan ses, at der for tungmetaller findes data fra begge vandomrader,
mens der for methylnapthalener, PAH er og nonylphenoler kun findes data
for praver i vand fra Kage Bugt. Ud fra en betragtning om, at der generelt i
Jresund er en nordgaende strgm, vurderes det, at vandprgverne fra Kage
Bugt kan anses som veerende repraesentative for Nordlige @resund, hvorfor
disse antages som i forvejen forekommende koncentrationer herfor.

De oplistede i forvejen forekommende koncentrationer viser i gvrigt, at ingen
stoffer — bortset fra benz(a)pyren — overskrider de geeldende miljgkvalitets-
kriterier. Den tilsyneladende overskridelse for benz(a)pyren skal tilskrives
forholdet mellem det meget lave miljgkvalitetskriterium og de tekniske
muligheder for analyser. Det er for nuveerende ikke muligt at bestemme
benz(a)pyren i koncentrationsniveauer svarende til miljgkvalitetskriteriet
hvormed forekomsten teknisk set fremstar hgjere end den sandsynligvis er.
Den tilsyneladende overskridelse for benz(a)pyren er saledes ikke
dokumenteret.

Der er i tillazgget redegjort for de maksimale koncentrationer som den
indirekte udledning af vejvand vil give anledning til - via de ikke-malsatte
vandomrader. De beregnede koncentrationer indgar i den angivne

vandmaengde for de 3 vandomrader, hhv. 42 I/sek. for Feestningskanalen (ca.

1.325.000 m¥/ar), 32 I/sek. for @stre Landkanal (ca. 1.010.000 m3/ar) og 45
I/sek. for Nordre Landkanal (ca. 1.420.000 m?/ar). Ved opblandingen i de
malsatte vandomrader antages det konservativt, at dette sker i en tilsvarende
vandmeengde, upaagtet vandudskiftningen i de malsatte vandomrader er
veesentlig starre. Under denne antagelse vil de resulterende koncentrationer
af stofferne i det regnvand, der ledes til Holmesg blive som angivet ved
"Samlet teoretisk konc.” i nedstaende tabel.

Miljskvalitetskrav jf.
Vandomra BEK nr 796 af 13/06/2023
MFS de for Samlet
maling | | forvejen |Fastmings- teoretisk Generelt | Absolut Biota

konc. kanalen kone. krav krav

pe/| pg/l pg/l pa/l pg/l  |ug/kg WV
Bly Holme So 1,3 0,100 0,7| 1,3 14 110
Cadmium Holme So 0,2 0,0017 0.1 0,2 0.45 160
Kobber * Holme Se 1,6 0,37 1,0 1,6 2,6
Kuiksalv Holme Se 0,07 0,0007 0,04 0,07 20
Nikkel Holme So 8,6 0,100 PE| 8,6 34
Zink * Holme Sa 8.3 2,49 5,4 8,3 2,9
Methylnaphthalener |Holme Sa 0,12 0,0007 0,06 0,12 2 2.400
Naphthalen Holme Se 2 0,00050 1 2 130 2.400
Anthracen Holme Se 0,1 0,00010 0,1 0,1 0,1 2.400
Flouranthen Holme Se 0,0063 0,00030 0,0033] 0,0063 0,12 30
Benz(a)pyren / B(a)p |Holme So 0,00017| 0,000080 0,00012 0,00017 0,027 5
Nonylphenacler Holme Se 0,3 0,0020 0,2 0,3 2

Som det ses, er der for ingen af de relevante stoffer overskridelser af de
geeldende miljgkvalitetskrav for vand. Idet alle vandkrav er overholdt, s4 vil
det samme ggre sig geeldende for biota.
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Idet Holmesg er et lille vandomrade, med direkte kontakt til Kege bugt, sa er
den tilsvarende beregning gennemfgrt ved en fiktiv opblanding af bidraget fra
Feestningskanalen direkte til Kgge Bugt:

Miljekvalitetskrav jf.
Vandomra BEK nr 796 af 13/06/2023
MFS d? for Samlet
maling | forvejen |Fastmings- . Generelt | Absolut .
kone. kanalen 1e:‘::::|sk krav krav LT
e/l ug/l g/l e/l ue/l |pg/kg VV
Bly Koge Bugt 0,1 0,100 0,1 1,3 14 110
Cadmium Koge Bugt 0,03 0,0017 0,0 0,2 0,45 160
Kobber * Koge Bugt 0,367 0,37 0,4 1,6 2,6
Kukselv Koge Bugt 0,0012 0,0007 0,00 0,07 20
Nik kel Kpge Bugt 0,54 0,100 0,3 8,6 34
Zink * Koge Bugt 0,8 2,49 1,6 8,3 3,9
Methylnaphthalener |Kage Bugt 0,0031 0,0007 0,00 0,12 2 2.400
Naphthalen Koge Bugt 0,003 0,00050 0 2 130 2.400
Anthracen Kege Bugt 0,0005 0,00010 0,0 0,1 0,1 2.400
Flouranthen Koge Bugt 0,00084 0,00030 0,0006] 0,0063 0,12 30
Benz(a)pyren / B(a)p |Kege Bugt 0,0005|  0,000080 0,00029 0,00017 0,027 5
Monylphenoler Kage Bugt 0,015 0,0020 0,0 0,3 2

Ogsa i dette tilfeelde kan det ses, at alle miljgkvalitetskrav, bortset fra
benz(a)pyren, er overholdt med god margen. Som fglge heraf forventes ikke
en pavirkning af biota.

| relation til benz(a)pyren viser gennemsnittet af malinger fra 4 lokaliteter i
Kgage Bugt, i perioden 2018 — 2019, en koncentration i biota pa 0,65 pg/kg
VV. Der synes saledes ikke at veere en vaesentlig pavirkning med
benz(a)pyren i omradet, hvorfor den begraensede tilfarsel fra vejvandet ikke
vurderes at ville aendre dette.

| forhold til en eventuel pavirkning af vandomrade Nordlige Dresund er der
taget udgangspunkt i tilferslen fra @stre Landkanal, da tilferslen herfra, jf.
tabel 8 i 'Tillzeg til miljgkonsekvensrapport for udbygning af
Amagermotorvejen’, har veesentlig hgjere koncentrationer end tilfgrslen fra
Nordre Landkanal.

Miljekvalitetskrav jf.
Vandomra BEK nr 796 af 13/06/2023
MFS d? for Samlet
maling | | forvejen Ostre- teoratisk Generelt | Absolut Biota

kone. landkanal — krav krav

pg/| pg/l ug/l pe/l us/l |ug/kg VV
Bly @resund 0,1 0,093 0,1 1,3 14 110)
Cadmium Gresund 0,03 0,0016 0,0} 0,2 0,45 160)
Kobber * @resund 0,473 0,35 0,4 1,6 2,6
Kvikselv @resund 0,001 0,0007 0,00] 0,07 20
Nik kel @resund 0,523 0,093 0,3 8,6 34
Zink * @resund 1,47 2,31 1,9 8,3 8,9
Methylnaphthalener |Kege Bugt 0,0031 0,0006 0,00 0,12 2 2.400
Naphthalen Kage Bugt 0,003 0,00046 0 2 130 2.400)
Anthracen Kage Bugt 0,0005|  0,000093 0,0 0,1 0,1 2.400
Flouranthen Kage Bugt 0,00084 0,00028 0,0006 0,0063 0,12 30)
Benz(a)pyren / B(a)p |Kege Bugt 0,0005| 0,000074 0,00029 0,00017 0,027 5
Nonylphenoler Koge Bugt 0,015 0,0019 0,0f 0.3 2

| ovenstaende tabel kan det ses, at bidraget fra Jstre Landkanal til de i
forvejen forekommende koncentrationer i Nordlige Gresund, ikke vil medfgre
overskridelser af miljgkvalitetskravene (igen med forbehold for benz(a)pyren).
Kravene til biota er saledes ogsa overholdt.
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Idet der ikke er udfordringer ved tilfgrslen fra Ostre Landkanal, og der i gvrigt
er god margen til miljgkvalitetskriterierne, vurderes den samlede udledning
(fra bade QDstre- og Nordre Landkanal) til Nordlige @resund ikke at medfare
overskridelser af miljgkvalitetskriterierne.

| relation til benz(a)pyren kan det oplyses, at gennemsnittet af 4 malinger i
biota, foretaget i perioden 2018 — 2020 ved Kalveboderne/@resund Nord, er
pa 0,85 ug/kg VV. Der synes saledes ikke at vaere en vaesentlig pavirkning
med benz(a)pyren i omradet, hvorfor den begreensede tilfgrsel fra vejvandet
ikke vurderes at ville zendre dette.

| forhold til pavirkning af sediment er dette forhold afdaekket i et af de gvrige
svar.

Med baggrund i ovenstdende méa det konstateres, at de ggede maengder
vejvands bidrag som fglge af udbygningsprojektet, i kombination med de i
forvejen forekommende koncentrationer i de malsatte vandomrader, ikke vil
medfare en tilstandsforringelse.

Ligeledes er det forventningen at bidragene ikke vil pavirke fremtidig
malopfyldelse for de bergrte malsatte vandomrader.

Det fremgar pa side 24. at "Antracen og benz(a)pyren er ikke medtaget i
tabellen, da eendringerne er seerdeles sma.” Der mangler en redegegrelse for
hvordan det vurderes, at aendringerne er sd sma, at det ikke er relevant at
foretage en konkret vurdering for pavirkningen af disse to stoffer i sedimentet
i vandomraderne de udledes til. Safremt der ikke kan fremga en tilstraekkelig
begrundelse for dette, s& mangler der konkrete vurderinger for disse to
stoffer.

Svar: Antracen og benz(a)pyren er staerkt bundne til sediment. Antages
samme rensegrader som for methylnaphthalener og nonylphenoler, vil
reduktionerne i udledningen tilsvarende veere i samme stgrrelsesorden.
Herved vil reduktionen for antracen og benz(a)pyren vaere hhv. -0,066 g/ar
og -0,053 g/ar. Set i forhold til vandomradernes starrelser vurderes disse
andringer ikke at udgare en risiko for forringelse af den nuveerende tilstand
eller hindre fremtidig malopfyldelse.

Det fremgar pa side 31 at "Vurderes koncentrationerne af miljgfremmede
stoffer i sedimentet der udledes kan det ses, at alle fastsatte
miljokvalitetskrav for sediment er overholdt. Udledningen af vejvand vil
sdledes ikke medfare at sedimentet i recipienten kan opna en koncentration,
der overstiger de gaeldende miljokvalitetskriterier for sedimenter. Yderligere
vurdering af pavirkningen af sedimenter vurderes séledes ikke relevant.”

Denne vurdering tager ikke hgjde for, at der som fglge af udledning kan ske
en mobilisering af miljgfarlige forurenende stoffer fra sedimentet tilbage i
vandsgjlen, og/eller en yderligere ophobning af miljgfarlige forurenende
stoffer fra vandet til sedimentet og er derfor ikke tilstraekkelig.

Svar: Der er i de gennemfarte vurderinger for sedimentpavirkninger taget
udgangspunkt i, at hele meengden af et konkret stof (angivet ved den givne
koncentration i vandet der udledes fra regnvandsbassinet) forefindes i
sedimentet. Maengden af stof er saledes beregningsmaessigt enten i
vandfasen eller i sedimentet. Hvis indholdet af stoffet i sedimentet
tilbagefares til vandet, vil dette ikke give anledning til overskridelse i
vandfasen, da dette ikke var er tilfeeldet ved udlgb fra regnvandsbassinet

Da der er tale om stoffer, der i langt overvejende grad er adsorberet til
sediment, vil evt. teoretisk yderligere ophobning i sediment veaere associeret i
en tilsvarende frigivelse fra (reduktion i) andet sediment i vandomradet.
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Det fremgar af Tabel 11 i tillaegget, at den beregnede koncentration i
sediment for methylnaphthalener vil vaere 0,246 mg/kg TS.
Miljgkvalitetskravet for methylnaphthalener er 0,478 * fOC. Der er ikke
opgivet, hvilken fOC der regnes med (hvilket skal fremga tydeligt, og derfor
mangler), men generelt, nar fOC ikke kendes, skal det antages, at fOC = 5%.
Det vil sige, at miljgkvalitetskravet, nar man antager fOC = 5%, vil vaere
0,478 mg/kg TS * 0,05 = 0,0239 mg/kg TS. Med den beregnede
koncentration for methylnaphthalener i sedimentet pa 0,246 mg/kg TS vil
koncentrationen veere en faktor 10 hgjere end miljgkvalitetskravet, hvilket
ikke er den vurdering der fremgar af MKR. Det er derfor Miljgstyrelsens
forstaelse, at fOC ikke har veaeret indregnet i de vurderinger, der er foretaget
fsva. overskridelser af miljgkvalitetskravene for sedimentet, og at denne ikke
har veeret indregnet for nogle af de relevante stoffer. Vurderingen er derfor
foretaget pa det forkerte grundlag.

Svar: Det regnvand der udledes fra vejen, vil svare til almindeligt belastet
regnvand efter rensning i regnvandsbassinerne der repraesenterer bedst
anvendelig teknologi (BAT).

Der udledes saledes regnvand, der ikke er omfattet af bekendtgerelse nr.
1433 af 21. november 2017 om krav til udledninger af visse forurenende
stoffer til vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og havomrader.

Der er saledes ikke et krav om redeggarelse for indholdet af stoffer der
udledes til ikke-malsatte vandomréader.

Det skal dog, i forhold til bemaerkningen om indholdet af methylnapthalener
anfgres, at methylnapthalen er en organisk forbindelse, der kan underga
nedbrydning. Methylnapthalen har séledes en halveringstid pa ca. 28 dage.
Dette betyder i praksis, at der i sedimentet ved udledningspunktet vil ske en
ophobning i det naerliggende sediment (som fglge af den kontinuerte
udledning) samtidig med at der vil veere en kontinuert nedbrydning af den
ophobede meengde methylnapthalen.Pa nedstaende figur vises udviklingen i
meengden af methylnapthalen for en udledning af 20.000 m3 vand pr. ar, med
en koncentration pa 0,007 pg/l.

Udvikling i sediment
@ Samlet maengde af methylnapthalen
16,00

14,00

12,00

Samlet meengde (mg)

10,00
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Det kan ses, at der relativt hurtigt indstiller sig en ligevaegt, hvor tilfgrslen
modsvares af nedbrydningen — og den samlede koncentration af methyl-
napthalen ved udledningspunktet bliver konstant. Det er veesentligt at
pointere, at tiden hvortil der indstiller sig en ligevaegt er uafheengig af
koncentrationen, men afhaenger af nedbrydningshastigheden (halverings-
tiden) for stoffet. Tilsvarende beregninger vil kunne udfgres for napthalen,
antrachen og nonylphenolder, for hvilke der ogsa foreligger miljgkvalitetskrav
for sediment.

| det ovenstaende tilfaelde udger "ligevaegtsmaengden” ca. 15 mg methylnap-
thalener, der konstant forekommer i omradet. Denne maengde modsvarer
igen ca. 1.300 kg sediment - med indhold svarende til miljgkvalitetskravet
(0,012 mg/kg TS, ved et organisk indhold pa 2,5 %). Dersom denne maengde
sediment var spredt i et 5 cm tykt lag, ville arealet udgere ca. 40 m2.

Sedimentet vil under normale forhold forblive inden for de ikke-malsatte
omrader, og den begraensede udstraekning vil sikre, at sedimentet ikke
spredes til malsatte omrader

Hvis "ligevaegtsmaengden” spontant blev opblandet i vandfasen, i en
koncentration svarende til miljgkvalitetskravet for vand (0,12ug/l) ville dette
omfatte ca. 125 m3 vand. En sadan opblanding vurderes som minimum at
skulle henfares til en forholdsvis sjeelden haendelse, f.eks. en 5 ars
heendelse. En 5 ars haendelse vil, eksemplificeret ved faestningskanalen
(Link), indebeere et flow pa ca. 1.454 I/sek. Opblandingsvolumen vil dermed
svare til ca. 86 sekunders vandflow. Da en 5-ars heendelse forventeligt vil
forlabe over flere timer vil opblandingsvolumen udggre under 1% af det
samlede flow under haendelsen og den resulterende vandkoncentration i de
malsatte omrader vil dermed vaere vaesentligt under miljgkvalitetskriteriet.
Hvis den beregnede ligevaegtsmeengde af stoffet forblev som en del af
sedimentet under 5-arsheendelsen vil spredningen fglge sedimentet.
Spredningen af sedimentet vil, med udgangspunkt i vandflowet for en 5-
arshaendelse, omfatte et stort areal og vil ikke kunne medfgre en vaesentlig
pavirkning i et repreesentativt punkt indenfor de malsatte vandomrader.

Det fremgar pa side 26, at "Stofferne tilharer forskellige stofgrupper, hvoraf
hovedparten ikke vurderes at findes i neevneveerdig grad i vejvand, da
stofferne stammer fra andre kilder.”

Her mangler der en redeggrelse for hvilken stgrrelsesorden ’naevneveaerdig
grad’ deekker, samt for hvilke miljgfarlige forurenende stoffer denne vurdering
er foretaget.

Det fremgar derudover pa side 28 at "De relevante stoffer er de stoffer, der
vurderes at kunne udledes fra vejarealer hvor selve vejen og trafikken er
kilde til udledningen.”

Miljgstyrelsen forstar pa begge de to ovenstdende citater, at vurderingen af,
hvilke miljgfarlige forurenende stoffer, der er fundet relevante at inkludere i
redegearelsen for projektets pavirkning fsva. udledning af vejvand, er baseret
udelukkende pa vejens komponenter samt stoffer associeret med trafik.
Vurderingen af hvilke stoffer, der er relevante at inkludere i redeggrelsen,
skal tage hgjde for det forhold, at projektet eendrer vandets streamningsvej,
sadan at ogsa fx pesticider, der kan forekomme ved sprgjtning af
naerliggende landbrugsomrader og derfor potentielt er pa vejen, kan veere
relevante at foretage en redeggrelse og vurdering for. Der mangler derfor en
mere dybdegaende redeggarelse for afgreensningen af, hvilke stoffer, der er
relevante for projektet. Denne mere dybdegaende redeggrelse skal
foreleegge, far det kan vurderes om projektet er tilstraekkeligt oplyst.

Svar: Vejdirektoratet fastholder, efter draftelser med Miljgstyrelsen, at
relevante stoffer i forbindelse med afledning af vejvand som udgangspunkt
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udggres af stoffer, der direkte kan henledes til driften af vejarealerne. Der er
ligeledes medtaget relevante stoffer, bl.a. kviksglv, der ikke kan undgas at
blive tilfart vejarealerne, som fglge af atmosfeerisk deposition, upaagtet disse
stoffer ad andre kanaler med tiden vil blive tilfgrt vandomraderne. Stoffer for
hvilke der ikke kan tilskrives en rimelig, forudsigelig sandsynlighed for at
disse bliver tilfgrt vejarealerne vurderes som vaerende tilfeeldige forekomster,
der ikke skal indgéa i den generelle pavirkningsredegarelse.

Derudover tilfgjes, at der ikke forekommer landbrugsomrader i naerheden af
udbygningsprojektet.

Der er i nedstédende tabel, med udgangspunkt i stofgrupper omfattet af
miljgkvalitetskrav i henhold til "Bekendtgaerelse om fastlaeggelse af miljgmal
for vandlgb, s@er, overgangsvande, kystvande og grundvand” (BEK nr. 796

af 13/06/2023) angivet en supplerende argumentation for valg/fravalg af
relevante stoffer. Valgene er bl.a. udfert med baggrund i "Oplysninger fra
Miljafarlige forurenende stoffer i vandmiljget, MST 2021.”

omrader

Stofgruppe Kilder Relevant for vejvand
Ja, falgende metaller:
. Bly — Bidraget forventes dog at
mindskes.
e  Cadmium: frigives ved
nedbrydning af daek
Naturligt forekommende . Kobber: Kilder til kobber i
men visse forekommer i vejvand er hovedsageligt
Metaller koncentrationer over det bremser, deek og autovaern
naturlige baggrundsniveau | ®  Kviksglv. Bidrag kan ikke
pga. menneskelig aktivitet relateres til trafikaktiviteterne —
Forekomst i vejvand vil
udelukkende vaere som falge af
atmosfeerisk deposition
e  Zink: frigives fra bremser, daek,
stel, karosseri og autovaern
e  Nikkel: frigives fra bremser,
deek, stel og karosseri.
Nej.
Der anvendes ikke pesticider pa
Pesticider Landbrug, granne eller ved vejarealerne. Udefra

kommende pavirkning vil vaere
tilfeeldig og sandsynligvis af meget
lokal karakter.

Aromatiske kulbrinter

Luft, spildevand,
breendstof

Delvist.

Naphtalen og methylnaphtalen
vurderes at kunne forekomme
vejvand.

Fenoler

Spildevand samt evt.
afstremning fra sprojtede
marker

Nej.

Fenoler har ingen kendt anvendelse
i forbindelse med trafik. Evt. udefra
kommende pavirkning vil vaere
tilfeeldig.

Halogenerede
alifatiske kulbrinter

Oplgsningsmiddel, kemisk
industri

Nej.

Chlorerede oplgsningsmidler er
udfaset og finder ingen anvendelse i
forbindelse med vejaktiviteter.

Halogenerede
aromatiske kulbrinter

Industriel anvendelse,
bl.a. ved fremstilling af
sprgjtemidler eller som

Nej.
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sprojtemiddel
(hexachlorbenzen)

Kun industriel anvendelse og
dermed ikke relevant for vejarealer.
Se ogsa "Pesticider”

Tidligere anvendt til
konserve-

ring af tree, leeder
udendgrstekstiler. | dag

Nej.

Der anvendes/findes ingen

Klorfenoler kan en mulig kilde veere materialer behandlet med
spildevandet fra vask af chlorfenoler pa eller ved
importerede PCP- vejarealerne.
impraegnerede tekstiler
Forbudt. Anvendt i Nej.

PCB byggematerialer og PCB er som stof udfaset og
tekniske komponentgr. sandsynlighed for forekomst i
Langsomt nedbrydeligt vejvand minimal.

Veesentlig bestanddel i Ja.
mange typer

PAH af raolie og stenkulstjeere. | Benz(a)pyren, anthracen og
Frigives fra asfalt, deek, fluoranthen er (generelt) valgt som
benzin, olie og de vaesentligste markearer for
udstadning. PAHer.

Nej.
Impreegneringsmidier til PFAS ses i sma koncentrationer
tekstiler, leeder og papir, overalt. Brugen begraenses aktivt —
VOK.S og anden polish, og der er ingen kendte anvendelser i

PFAS maling, lak og trykfarver forbindelse med vejtrafik. Evt.
samt . . anvendelse i forb. med slukning vil
rengfarlngsr_mdler. veere enkeltstdende tilfeelde, hvor
Brandslukningsskum falgerne af brugen vil skulle

afhjeelpes pa stedet.

Nej.

Blgdggrer er anvendt i materialer i
Omfatter stofgruppen biler, lastbiler mm. Men da formalet
phthalater og en enkelt med blgdgarere er at materialerne

Blgdggrere adipat, der anvendes som | skal opretholde deres (blade)

blgdgerere i plastik,
gummi, maling m.m.

egenskaber er det en iboende
forudsaetning, at stofferne ikke
afgives fra materialerne. Forekomst
pa vejarealer vurderes derfor som
vaerende ubetydelig.

Organotinforbindelser

Forbudt.
antibegroningsmiddel i
bundmaling til skibe og
som biocid i
traebeskyttelsesmidler

Nej.

Afsmitning fra skibes bundmaling pa
vejarealerne vurderes ikke relevant.

Dioxiner og furaner

Kan dannes ved
forbreending af klorholdigt
organisk materiale.
Stofferne tilfgres
omgivelserne via luften
ved atmosfaerisk
deposition

Nej.

Evt. begraensede maengder, tilfort
ved deposition, vil afseettes i
regnvandsbassinerne.

Bromerede
flammehammere

Elektronik, plast, skum og
tekstiler. Tilfgrslen af
bromerede
flammehasmmere til
miljget forventes at ske via
emission til luften, og
bliver efter afsaetning pa
overflader tilfart til
spildevand.

Nej.

Bidraget fra bromerede
flammehaemmere til vejarealer
vurderes at vaere begraenset og vil
sandsynligvis fremover reduceres
yderligere.

SWECO ﬁ

10/13



Ethere

Etheren MTBE har veeret
anvendt som hjeelpestof i
benzin, nu stort set
udfaset. Spredes via
spildevand, overfladisk
afstremning samt eventuel
udsivning til grundvand fra
forureninger ved
benzinstationer og
benzinspild. Der kendes
ingen malinger af
indholdet i vejvand.

Nej (udfaset).

Estere, herunder MTBE, vil ikke
veere en risiko relateret til afledning
af vejvand.

Fosfor-triestere

Overfladeaktive stoffer,
blgdgerere,
brandhaemmere og

udfyldningsmateriale i bl.a.

bygningsmaterialer og
elektriske artikler

Nej.

Fosfor-triestere har ikke kendte
anvendelsesomrader der kan
relateres til vejvand. Se ogsa
bledgarere

Overfladeaktive stoffer,

Nej.

Detergenter anvendes i forbindelse

veteringere og humane

sker via spildevand fra
renseanleeg

Detergenter der isaer bruges i vaske- med rengering og er primeert en

og rengeringsmidler. udfordring i forbindelse med
afledning af spildevand.

Bladgerere og

flammehaemmere i plast- )

og maleindustrien og som Nej.

Kloralkaner tllksaatnlngslftoffer ! Anvendelse af kloralkaner er under
Skeereveesker og afvikling. Afsmitning til vejarealer vil
smeremidleri ikke forekomme.
metalforarbejdnings- og
skibsindustrien.

. Tilferslen til omgivelserne Nej.

Laegemidler,

Laegemidler tilfgres ikke vejarealer i
betydende meengder.

Dstrogener

Tilfgrslen til omgivelserne
sker via spildevand fra
renseanlseg

Nej.

Ostrogener forventes ikke at blive
tilfort vejarealerne.

Dambrugshjeelpestoffer

Tilfgres fra dambrug

Nej (dog kobber).

Dambrugshjaelpestoffer synes ikke
relevante i forbindelse med
vejarealer. Kobber er medtaget som
tungmetal.

Hormonforstyrrende
stoffer

Tilfgrslen til omgivelserne
sker via spildevand fra
renseanleeg

Nej.

Bidraget med hormonforstyrrende
stoffer vurderes ikke at vaere
relevant i forhold til vejvand, da
direkte pavirkning ikke forventes.

Det fremgar af tillaegget til miljgkonsekvensrapporten, at der i flere tilfaelde vil
blive foretaget grundvandssaenkning i sammenhaeng med anlaegsfasen. Der

mangler, bade i miljgkonsekvensrapporten og i tillaegget, en tilstreekkelig
redeggrelse for, hvordan vandet handteres i form af udledning, og om der i
den sammenhaeng vil blive udledt kveelstof og miljafarlige forurenende
stoffer, samt om udledningen af grundvand kan give anledning til
overskridelse af miljgkvalitetskravene. Herunder mangler ogsa en

SWECO %

redegearelse for, om vandet vil blive udledt til recipient enten direkte eller via
kloaksystem. Hvis dette er tilfaeldet, skal der foreligge en konkret redegarelse
for pavirkningen af disse omrader fsva. kveelstof og miljgfarlige forurenende
stoffer, og en vurdering af, om udledningen af grundvand kan medfgre
tilstandsforringelse og/eller hindre malopfyldelse for de bergrte
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overfladevande. Redeggrelsen for pavirkning skal tage udgangspunkt i den
aktuelle tilstand for de bergrte overfladevande.

Svar: Neermere gennemgang af omraderne, hvor det kan blive ngdvendigt at
foretage grundvandssaenkninger, viser at der er tale om omrader, der ligger
med relativ stor indbyrdes afstand (generelt over %2 km). Umiddelbart vil det
derfor ikke veere muligt at etablere feelles behandlings/aflednings installa-
tioner. Omkostninger til vandbehandling vil dermed blive relativ hg;.

Ydermere viser gennemgangen at eventuelle grundvandssaenkninger
primeert vil skulle foretages i fyld eller lerede aflejringer. Den estimerede
grundvandsmeengde i de enkelte omrader vil saledes veere forholdsvis lav.
Endelig er det vurderingen at grundvandssaenkningerne i de enkelte omrader
ofte vil veere af forholdsvis begraenset varighed (fa uger).

De ovenstaende betragtninger er forelgbige, idet der ikke er udarbejdet et
detailprojekt for de i nedenstaende tabel naevnte konstruktioner.

Samlet set giver den naermere gennemgang anledning til at forudsaette, at
dersom det bliver ngdvendigt at foretage grundvandssaenkninger, og dermed
aflede oppumpet grundvand, vil dette mest hensigtsmaessigt skulle foretages
til offentligt spildevandssystem. Afledningen vil kreeve en tilslutningstilladelse
for hvert arbejdsomrade.

Afledningen til offentligt spildevandssystem vil medfare, at vurderingen af
pavirkningen af malsatte vandomrader vil veere underlagt rensningsanleeg-
genes udledningstilladelser og dermed ikke indga i udbygningsprojektets
miljgpavirkning.

Vejdirektoratet sgger en tilslutningstilladelse efter MBL § 28, stk. 3 hos
myndigheden pa baggrund af detailprojektet, som udarbejdes efter projektet
vedtages ved anlaegslov.
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St. Navn Beskrivelse Estimeret vandmangde e vand;naengde Forventet anlaegsarbejde i delomrade
[I/sek] [degn] [m7]
53 605 003-1-178.00 Vest - UF af Ingen strukturelle aendring - trafik omlaegges 13.9 14 16.800 Udfgrelse og udgravning af ny vejkasse og afvandingssystem under
’ tilkgrsel til M10, vest pa bro med ekstra kgrebane eksisterende bro. Kort tidsperiode
Udfgrelse af ny brokonstruktion. Afhaengig af funderingsmetode
54,315 |N1, OF M3 Nordgaende Ny bro 2,8 90 21.600 skal der foretages udgravning. Forventet anlaegsperide sat til 3
maneder
Ny konstruktion som skal udfgres over eksisterende
54,42 N2, OF A'fktarsel Gl. Kgge Ny bro 14 14 1.680 rampe/kgrende trafik. .Kort tidsPeriode ngdvendigt fo'r udgravning,
Landevej hvorefter alt konstruktionsarbejde foretages over eksisterende
terren
Udfgres som indskubningsbro. Dvs. nye brokonstruktioner udfgres
54,854 |N4 OF af Kgge Bugt-banen Bro forleenges med ny rammebro i hver ende 1,2 21 2.100 ved SIden.af ekS|sterende.Jernbane overterraen,.hvorefter mab
opgraver jernbane deemningen mv. op. Sporsarrig er fastlagt til 2%
uge. Tidsperiode sat til 3 uger
Bro bevares. Forventet fremtidigt
55,42 |N5OF af Gl. Kgge Landevej spunsprojekt for at muligggre udgravning til 3,0 60 15.600 Ny underfgring og regnvandsbassin udfgres som spunskonstruion
ny bro der skal veere teet. Antager en tidsperiode pa op til 2 maned
5578 10022 UF af Hovedsti nr. 26 Bro forleenges med ca. 9,4 mi nordlig side og 23 n 4.200 Forventes at skulle udfgres som praefeb elementer som monteres
’ (Magestien) 8,4m i sydlig side ’ pa stedet. Kaerver mindre forberedelsesperiode
Bro beholdes. Forventet fremtidigt Udfgrelse og udgravning af ny vejkasse og afvandingssystem under
57,442 |10278 OF af Avedgre Havnevej [funderings-/spuns-projekti sydlig ende for 2,5 14 3.080 eksisterende bro. Kort tidsperiode. Nye regnvandsbassiner udfgres
at imgdekomme ekstra spor som spunsbassiner.
Ny bro som fgres hen over eksisterende motorvej. Kortvarrig
57,93 |N7 OF TSA Hammerholmen Ny bro 2,5 30 6.600 behov for udgravning til nye fundamenter. Langs ramper mv.
udfgres spunskonstruktioner
. Bro forleenges med ca. 3 mi nordlig ende og Forventes at skulle udfgres som preefeb elementer som monteres
58,73 10268 UF af Hovedsti 3406 . . 0,8 14 980 . . X
ca. 3,6 misydligende pa stedet. Kaerver mindre forberedelsesperiode
Total 72.640
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