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Hgringssvar: Hogring over udkast til forslag til lov om offentlige veje

FDM har modtaget forslag til lov om offentlige veje til hgring, som er et led i
moderniseringen af lovgivningen pd vejomradet. FDM gnsker i den forbindel-
se af knytte en reekke kommentarer til de dele af lovforslaget som vil bergre
bilister i bred forstand.

Forenkling af reglerne

Indledningsvist gnsker FDM at kvittere for, at der med dette forslag sker en
regelforenkling af vejlovene, hvor der helt konkret er den forskel, at der nu
bliver to hovedlove mod tidligere fire. Dette vil antageligvis medfgre, at ad-
ministration og fortolkning bliver lettere for blandt andet kommunerne som
administrerer 80 procent af det samlede offentlige vejnet samt borgerne
generelt.

Felgende kommentarer henfgrer specifikt til de enkelte paragraffer i vejlovs-
forslaget.

Trafikale og vejtekniske hensyn

FDM bifalder, at der i forslagets § 4 er indskrevet fglgende: “Det foreslds, at
vejmyndighederne forst og fremmest skal varetage trafikale og vejtekniske
hensyn”. Dette hovedhensyn vil veere et vaesentligt fortolkningsbidrag, nar
det skal afggres, hvordan loven skal administreres, og det gleeder FDM at
det nu i loven sl3s fast, at der farst og fremmest skal tages trafikale og vej-
tekniske hensyn, nar der traeffes beslutninger pa omradet rundt om i kom-
munerne og pa statsvejene.

Vejmyndighedens ansvar og vejtilsyn

Forslagets § 10, stk. 1 viderefgrer den nuvaserende lovs § 10, stk. 1. Det er
imidlertid i lovforslaget ikke uddybet naermere, hvad der preecist ligger i
formuleringen om, at det er “den enkelte vejmyndigheds ansvar at holde
dens offentlige veje i den stand, som trafikkens art og storrelse kreever”.
FDM anser det for uklart om bestemmelsen kun sigter til eksempelvis vejun-
derlagets kvalitet, eller om der ogsa sigtes til udnyttelse og tilpasning af ve-
jens indretning og kapacitet i form af indsnaevringer, vejbump, afskaffelse af
traege lyskryds etc. FDM opfordrer til, at dette praeciseres i den endelige lov.
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Man kunne i den forbindelse med fordel overveje at indfgre et uafhasngigt
vejtilsyn, som der pt. debatteres i Norge, og som der kendes fra jernbane-,
skibs og luftfartsomrdderne. Arsagerne til feerdselsulykker er komplekse.
Infrastrukturen har i forbindelse med mange ulykker stor betydning. Den
kvalitative vejstandard vil i mange tilfaelde have betydning for trafikanternes
adfeerd. Et misforhold mellem kvalitativ standard og trafikanternes kompe-
tencer, fgrer til farlige situationer og ulykker. Endvidere vil den fysiske ud-
formning af vejene og sideterraenet have betydning for skadernes omfang.
Infrastrukturen har derfor stor betydning som virkemiddel for at begraense
konsekvenserne af trafikanternes handlinger. Ligeledes er det velkendt og
veldokumenteret, at vedligeholdelsen af det danske vejnet lider af et stort
efterslaeb, der udover at udggre en sikkerhedsmaessig risiko ogsa samfunds-
gkonomisk er et passiv.

Det vil derfor veere gnskeligt med et uafhaengigt vejtilsyn, der kan fgre tilsyn
med de offentlige veje, og henstille til udbedring af uhensigtsmeaessigheder,
farlige vejforlgb, etc. Et vejtilsyn kunne ogsa tilse at vejmyndighedens gene-
relle vedligeholdelsesstandard lever op til det forventelige, og tilse at der
findes en tilstraskkelig vedligeholdelsesplan. Endelige ville et sadant tilsyn
kunne reagere p& borgerhenvendelser.

FDM er bekendt med, at der allerede eksisterer trafikssikkerhedsinspektorer,
men anvendelsen af disse, er langt hen ad vejen afhaengig af den enkelte
kommunes indkaldelse af disse og foranstaltning af en trafiksikkerhedsin-
spektion. Et uafhaengigt vejtilsyn ville kunne fgre tilsyn med de offentlige
veje, uanset om den pagzeldende vejmyndighed op- eller nedprioriterer for-
nuftige forhold for trafikanterne.

Anlag, flytning, og nedlaeggelse af kommuneveje etc.

FDM glaeder sig desuden over, at det i forslagets § 17 praeciseres, at beslut-
ning om anlaeg, flytning, og nedlaeggelse af kommuneveje, samt optagelse
af private fzellesveje som kommuneveje skal ske pa baggrund af en samlet
trafikal vurdering og ikke m& veere begrundet i skonomiske forhold. I be-
maerkningerne til forslagets § 17 pa side 29 i de sidste tre afsnit uddybes
der, under hvilke omstaendigheder en vej bgr have status af kommunevej.
Denne prascisering ses desvaerre ikke indfgrt i forslagets lovtekst. FDM op-
fordrer til, at bemaerkningernes uddybning indfgres i selve lovteksten,

Koordinering

FDM finder det desuden overordentlig positivt, at forslagets §§ 26 og 55
fastsldr at der i forbindelse med beslutninger om vejenes status og kon-
struktion, der vil f& betydning for vejens kapacitet og fremkommelighed,
forinden skal ske en koordinering imellem bergrte kommuners vejmyndighe-
der samt kommuner og Vejdirektoratet. Dette antages at sikre, at der ved
vejeendringer skal tages overvejende hensyn til, at en vej der ombygges,
stadig vil kunne imgdekomme kapacitetsbehovet, ogsa pa tvaers af admini-
strative graenser. . _
Radgivningen

I forlaengelse heraf glaeder det FDM, at der ved indfgrsel af forslagets § 75, Firskovvej 32
stk. 5 og 6 fastsaettes regler for gravetilladelse, der ma forventes at komme Pastboks 500
bilisterne til gode ved sikring af bedre fremkommelighed pa grund af mere 2800 Kgs. Lyngby

realistisk planlaegning i forbindelse med gravearbejde. O S
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Differentiering af betalingsparkering

FDM noterer sig i !avrlgt at der med forslagets § 89, stk. 4 laegges op_ til, at CVR nr. 10 37 67 18
betalingsparkering pa offentlig vej kan dlfferentieres i forhold til formalet
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differentiering i praksis kun veaeret brugt i forhold til elbiler. FDM vil opfordre
til en teknologineutral tilgang til spgrgsmalet, saledes at man fx lader diffe-
rentieringen afhange af CO2- udlednmgen e.l. P& den vis vil andre miljgven-
lige biler som fx plug-in-hybridbiler ogsd kunne blive tilgodeset. FDM mener,
at en s3dan differentiering fremadrettet bgr baseres pa objektive, tekniske
kriterier, der tilgodeser bilens miljgegenskaber. Forskellige drivmidler opfyl-
der forskellige forbrugeres mobilitetsbehov, og derfor skal der satses bredt,
fremfor en ensidig fokus pa elbiler. FDM s8 gerne, at dette kom til udtryk i
lovteksten.

Betahngspéfagt klageadgang

Der mé& herudover udtrykkes staerk bekymring for forslagets § 134 f stk. 1
og 2. Det forekommer retssikkerhedsmaessigt ganske betaenkeligt at palaeg-
ge borgeren gebyr for at klage over kommunernes administration af vejlo-
ven. FDM frygter, at det vil fgre til, at feerre kvalificerede klager over forkert
administration af reglerne 1ndbrmges, og vil dermed betyde en forrmgelse af
borgerne retssikkerhed. I det danske retssamfund er der en mangearig tra-
dition for, at det ikke skal koste penge at klage over en offentlig myndighed.
At en sddan klageadgang er gratis, er en af grundpillerne i hele retssikker-
hedsbegrebet. Dette indgreb i borgernes mulighed for klage over myndighe-
derne, og dermed i borgernes retssikkerhed, er desuden ikke begrundet i
bemaerkningerne, og FDM finder det derfor tvivisomt, om der overhovedet
matte vaere et behov for denne aendring i klagereglerne. Det samme ggr sig
gaeldende for sd vidt angdr indfgrelse gebyr for ansggninger efter loven.

Med venlig hilsen
\

\

Dennis Lange
Jurist
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